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Esipuhe

Savonlinnan seudulle laadittin samanaikaisesti liikenneturvallisuussuunnitelmat Savonlinnan kaupungin ja Ke-
riméen, Punkaharjun, Sulkavan ja Enonkosken kuntien alueelle Suunnitelmat laadittiin kuntien ja Pohjois-Savon
ELY-keskuksen yhteistydna.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on onnettomuuksien maaran vahentadminen ja vakavuusasteen
pienentaminen seka koetun liikenneturvallisuuden parantaminen liikenteen kasvusta huolimatta. Liikenneturval-
lisuuden kannalta vaarallisia tai vaaralliseksi koettuja paikkoja on selvitetty onnettomuusanalyysin ja kyselyiden
avulla. Suunnitelman tavoitteena on ollut maéaritella toimenpiteitd, joiden avulla likenneympariston turvallisuutta
voidaan parantaa.

Ty6sséa on organisoitu kuntien liikenneturvallisuusty6ta ja laadittu eri hallintokuntien liikenneturvallisuustyotéa
jatkossa ohjaavat toimintasuunnitelmat. Toimintasuunnitelmat siséltavat konkreettisia toimia, joiden tavoitteena
on liittda liilkenneturvallisuusajattelu osaksi eri hallintokuntien jokapaivaista toimintaa seka tehostaa liikkennetur-
vallisuustoimenpiteiden toteuttamista ja jalkauttamista. Lisaksi suunnitelman tavoitteena on ollut kuntien liiken-
neturvallisuustydn tukeminen, jatkuvuuden ja arvostuksen lisddminen ja toimenpiteiden toteuttamisen tehosta-
minen.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laajan yhteistyon tyon. Tydhon on osallistunut edustajia kuntien eri hallinnon-
aloilta ja sidosryhmista. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat:

Esko Tolvanen Pohjois-Savon ELY-keskus
Harri Hyyrylainen Pohjois-Savon ELY-keskus
Jonna Vaatainen Pohjois-Savon ELY-keskus
Jyri Sipinen Savonlinnan kaupunki
Harri Halko Savonlinnan kaupunki
Risto Aalto Savonlinnan kaupunki
Jorma Mattinen Kerimaen kunta

Risto Huttunen Punkaharjun kunta

Veikko Virtanen Sulkavan kunta

Mikko Luostarinen Enonkosken kunta

Jarmo Puustinen Liikkuva poliisi

Hannu Valtonen Liikkuva poliisi

Reijo Tarkiainen Liikenneturva

Konsulttina tydsséa on toiminut Destia Oy Infrasuunnittelu, josta suunnitelmasta vastasivat DI Christel Kautiala
(26.4.2012 alkaen), DI Jutta-Leea Ylénen (26.4.2012 asti), DI Laura Into ja Ins. (AMK) Eija Yli-Halkola.



Maaritelmat

Tieliikenneonnettomuus on omaisuusvahinkoihin ja/tai henkildvahinkoihin johtanut kulkuneuvon liikkkumisesta
aiheutunut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liiken-
teeseen kaytetylla tiella tai alueella ja jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo.

Omaisuusvahinkoihin johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenneonnettomuutta,
jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut eikd vammautunut.

Henkilévahinkoihin johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenneonnettomuutta, jonka
seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut (vammautunut).

Kuolemaan johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenneonnettomuutta, jonka seu-
rauksena joku on kuollut 30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

Loukkaantumiseen johtaneella liikenneonnettomuudella tarkoitetaan sellaista liikenneonnettomuutta, jonka
seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on saanut sellaisia vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua
sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tikkeja.

Liikenneonnettomuuden ubhrilla tarkoitetaan henkil6a, joka on kuollut tai vammautunut likenneonnettomuu-
dessa.

Liikenneonnettomuudessa kuolleeksi katsotaan henkild, joka on menehtynyt likenneonnettomuudessa saa-
miinsa vammoihin 30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantuneeksi katsotaan henkild, joka ei ole kuollut, mutta on saanut sellaisia
vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa,
esimerkiksi tikkeja.

Liikenneonnettomuudessa osalliseksi henkiloksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen kul-
jettajat ja matkustajat seka jalankulkijat. El&n on eldinonnettomuuden osallinen.

Kevyen liikenteen onnettomuus on onnettomuus, jonka osallisena on jalankulkija, polkupy6ra tai mopo (in-
vamopo ja skootteri ovat mopoja). Mopoauton virallinen nimi on nelipyora ja luokitellaan "muuksi moottorikayt-
toiseksi ajoneuvoksi” eli ei ole kevyen liikenteen onnettomuus.

Muu onnettomuus-luokkaan sisaltyy esim. peruutusonnettomuus, tormaykset esteeseen tai pysahtyneeseen
ajoneuvoon.



1 Johdanto

Hyva liikenneturvallisuus syntyy monista tekijoista. Liikenneonnettomuuksien taustalla on lukuisia likenneympa-
ristdon, ajoneuvoon ja liikkkujaan liittyvia tekijoitd. Samoin liikenneturvallisuuden parantuminen edellyttdé useiden
tahojen toimia ja kiinteda yhteistyota.

Liikenneympariston parannustoimenpiteiden suunnittelun ja turvallisten ratkaisujen toteutuksen paavastuu on
Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuksella (ELY-keskus) ja kunnan teknisella toimella. Maank&yton suunnitte-
lulla vaikutetaan liikkkumisen tarpeeseen ja turvallisen liikkkumisen mahdollisuuksiin pitkalla janteella. Tienkayt-
tajien liikennekayttaytymiseen ja taustalla vaikuttaviin asenteisiin ja arvoihin vaikuttaminen on paaosin Liiken-
neturvan, kunnan eri hallintokuntien ja poliisin tehtavia. Parhaimmillaan liikenneturvallisuusnékdkulma otetaan
huomioon eri hallintokunnissa monissa toimissa kuten esimerkiksi henkilo- ja tavarakuljetusten hoitamisessa,
tyontekijoiden liikkumisessa ja eri asukasryhmien tiedottamisessa. Poliisin suorittama liilkenteen valvonta ja Lii-
kenneturvan tarjoama monipuolinen asiantuntija-apu liikenneturvallisuustydssa ovat merkittavia. Arjen liikken-
teessa korostuu jokaisen liikkujan vastuullinen kayttaytyminen mm. turvavélineiden kaytto, likennesaantdjen
noudattaminen ja muiden liikkujien huomioiminen.

HALLINTOKUNTA / TOIMINTA ASIAT, JOIHIN KOHDE TAVOITE
TOIMINTA-ALUE VAIKUTETAAN

ELY-KESKUS *«Maankayton ja

liikennejarjestelman Liikkumistarve
suunnittelu Kulkumuodot
@ KAAVOITUS »Vaylien suunnittelu Liikenteen

) TEKNINEN TOIMI jayllapito . toimivuus ja riski
eLiikenneturvallisuus-

liikennesuunn. : ‘
E ( ) \‘ toimenpiteet

2] SIVISTYSTOIMI
<

Liikenne-
jarjestelyt

; SOSIAALITOIMI
Asenteet ja LITKENNE -

osaaminen lhminen TURVALLI-
. Riskien
TERVEYSTOIMI e e SUuUS

o
¥ VAPAA-AJANT.

PALO-JA

PELASTUSTOIMI * Tapaturmien ehkaisy

ja jalkihoito
LIIKENNETURVA
POLIISI sLiikennevalvonta

*Ajoneuvojen kunnon
KATSASTUS tarkastus ja valvonta Ajoneuvojen ¢ _
«Alyliikenne, tekniikan ominaisuudet, Liikennevaline
Yritykset kehittaminen ik& ja riskit
* Verotuksella autokan-
Liikenneministerio nan uudistumiseen
kannustaminen

Kuva 1. Liikenneturvallisuustyn kentta.

Taman tyon tavoitteena on ollut laatia liikenneturvallisuussuunnitelma Savonlinnan seudulle (Savonlinna, Ke-
riméki, Punkaharju, Sulkava ja Enonkoski). Liikenneturvallisuussuunnitelma tulee olemaan seuraavien vuosien
aikana tyokalu kuntien eri hallinnonalojen, Pohjois-Savon ELY-keskuksen (likenne ja infrastruktuuri vastuualue)
ja yhteistydtahojen liikenneturvallisuustydlle mm. organisaatioiden toiminnassa ja ohjelmointitydssa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelman vaiheet on esitetty kuvassa 2.
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NYKYTILANNE JA ONGELMA-ANALYYSI

« TOIMINTAYMPARISTON JA LIIKENNEJARJESTELMAN TILAN ANALYYSIT
+ Aikaisemmat suunnitelmat, aloitteet
Maankaytto
Liikenne
Vaesto
Onnettomuudet

* NYKYINEN KOULUTUS-, VALISTUS- JA TIEDOTUSTYO
* KYSELYT JA HAASTATTELUT

KESKEISET ONGELMAT

TAVOITTEIDEN ASETTAMINEN
Maaralliset
sToiminnalliset

LIIKENNEYMPARISTON LIIKENNETURVALLISUUS-
PARANTAMISSUUNNITELMA TYON KEHITTAMINEN
« PITKAN AIKAVALIN TOIMENPITEET * TYON ORGANISOINTI
* Maankayton suunnittelu « Kuntien liikenneturvallisuus-
« Verkolliset toimenpiteet ryhmien perustaminen
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- Pienet parantamistoimenpiteet KEHITTAMINEN
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

TOTEUTTAMINEN JA JATKUVA LIIKENNETURVALLISUUSTYO

SEURANTAJARJESTELMA, MITTARIT [> RAPORTOINTI

Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelman vaiheet.

Liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltda katsauksen alueen liikenneturvallisuuden nykytilaan onnettomuu-
sanalyysin ja kuntalaisten kokemusten perusteella. Lahtdtietojen ja ongelma-analyysin seka valtakunnallisten
tavoitteiden perusteella liikenneturvallisuustydlle on asetettu omat tavoitteet. Tavoitteiden pohjalta on méaaritelty
toimenpideohjelma, joka sisaltda toimenpide-ehdotuksia fyysisen liikenneympariston parantamiseksi seka hal-
lintokuntien liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta ohjaavat toimintasuunnitelmat.

Fyysisen ymparistdn parantamistoimenpiteitd suunniteltaessa on liikkenneturvallisuusongelmien ohella kiinni-
tetty huomiota myds esteettémyyteen etenkin taajama-alueilla.

Ty6n aikana perustettiin Savonlinnaan, Sulkavalle ja Enonkoskelle uudet liikenneturvallisuusryhmat. Savon-
linnan ryhmaan liittyivat myos Keriméen ja Punkaharjun kuntien edustajat, jotka vuoden 2013 alusta ovat osa
Savonlinnan kaupunkia. Liikenneturvallisuusryhmien toiminnan tukemiseksi on koottu toimintasuunnitelmat, jot-
ka sisaltavat eri hallintokuntien omia seka yhteistytssa tehtavia toimia. Toimintasuunnitelmien tavoitteena on
likenneturvallisuusty®dn jatkuvuuden ja arvostuksen lisddminen seka liikenneturvallisuusajattelun saattaminen
osaksi eri hallintokuntien jokapaivaista toimintaa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttamisen ja tyon jatkuvuuden varmistamiseksi on liikenneturvallisuus-
tyolle laadittu seurantaohjelma. Liikenneturvallisuustilanteen ja -tydn seuraamiseksi on suunnitelmassa maéri-
telty tulevina vuosina kaytettavat mittarit.
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2 Suunnitelman lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue ja vaesto

Suunnittelualueen muodostavat Savonlinnan kaupunki ja Enonkosken, Keriméen, Punkaharjun ja Sulkavan kun-
nat. Suunnitelma koskee kuntien alueella sijaitsevia maanteité ja katuverkkoa seka kevyen liikkenteen vaylia ja
yksityisteitda. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 3.

Kuva 3. Suunnittelualue.

Suunnittelualueen asukasmaéara oli vuoden 2011 alussa noin 41 600 henkea (Savonlinna 27 685, Sulkava
2 938, Keriméaki 5 641, Punkaharju 3 733, Enonkoski 1 615). Tilastokeskuksen mukaan seudun asukasmaa-
ra tulee véheneméaéan vuoteen 2030 mennessa 7 %. Asukasluvun kehitys kunnittain on esitetty kuvassa 4. Yli
65-vuotiaiden osuus on nyt 25 % (koko maassa 18 %) mutta tulee ennusteen mukaan kasvamaan merkittavasti,
ja vuonna 2030 yli 65-vuotiaiden osuus seudulla on 37 % (koko maa 26 %).
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Eteld-Savo on suosittua matkailualuetta erityisesti kesaisin. Vuonna 2007 suunnittelualueella oli noin 10 000
kesamokkia, jonka lisaksi lukuisa maaréa maatilojen, lomakylien ja leirintdalueiden vuokramokkeja.

Autonomistus seudulla on suurempaa kuin koko Suomessa keskimaarin. Vuonna 2010 Savonlinnan seudulla
henkildautoja oli 591 kpl/1 000 asukasta (koko maa: 532 ha/ 1 000 asukasta). Enonkoskella autonomistus on
suurinta ja Savonlinnassa vahaisintd. Autonomistus Savonlinnan seudulla on kasvanut 40 % vuosina 2000—
2010 (koko maa + 30 %). (kuva 5)
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Kuva 4. Asukasluvun kehitys kunnittain. (Lahde: Tilastokeskus)

4 N\
650
600
@ 550 B Savonlinna
(2]
g B Kerimaki
> .
@ 500 W Punkaharju
S B Sulkava
3 450 B Enonkoski
E O Koko Suomi
400 -
350 -
2000 2005 2010
L vuosi )

Kuva 5. Autonomistuksen kehittyminen Savonlinnan seudun kunnissa ja koko Suomessa 2000-2010. (Lahde: Trafi)



2.2 Tie- ja katuverkko ja liikenne

Suunnittelualueen tarkeimmaét valtakunnalliset vaylat ovat valtatie 14 ja kantatie 71. Yhtalailla vilkkkaimmin liiken-
noidyt tiejaksot ovat valtatiella 14 (Savonlinnan kaupungin kohta sek& Savonlinnantie, Punkaharjun tie) seka
valtatiella 71. Maanteiden liikennemaarat on esitetty kuvassa 6.

Lyhyelld osuudella valtatietd 14 ja valtatiella 71 nopeusrajoitus on 100 km/h ja liittymien kohdalla 80 km/h.
Muilla maanteilla kaytdssa on yleisnopeusrajoitus tai alempia nopeusrajoituksia. Vuoteen 2014 asti Savonlinnan
keskustan lapi kulkevalla valtatiella 14 nopeusrajoitus on 60 km/h. Maanteiden nopeusrajoitukset esitetaan ku-
vassa 7. Seudun taajamissa ja asuinalueilla kaytetaan 30—40 (50) km/h rajoitusta.

Liikennemadaritiedot 1.1.2012

ajon./vrk
—— Alle 100
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350 - 1 500
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s 5 000 - 12 000
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Kuva 6. Savonlinnan seudun maantiet ja niiden liikenneméaéaratiedot. (1.1.2012)

14






2.3 Elinkeinorakenne ja ty6ssakaynti

Seudun suurin tydllistaja on yhteiskunnalliset palvelut. Savonlinnassa 70 % tydvoimasta tytskentelee palveluis-
sa. Taman liséksi Savonlinnassa on monipuolisesti muitakin elinkeinoja kuten maaseutuelinkeinoja ja puu- ja
metalliteollisuutta. Suurimmat tyonantajat ovat Itd-Savon sairaanhoitopiirin kuntayhtyma Sosteri, UPM-kymme-
ne ja Savonlinna Works. Myos Kerimaelld, Punkaharjulla, Sulkavalla ja Enonkoskella 16ytyy teollisuutta ja raken-
tamista seké erityisesti Enonkoskelta alkutuotantoa. Tydpaikkoja seudulla on noin 15 100, joista suurin osa (71
%) Savonlinnassa. Jokaisessa suunnittelualueen kaupungissa/kunnassa tyottomyysaste on koko maan keski-
arvoa suurempi (Savonlinnan seutu 14,2 %, koko maa 10,3 %)

Seudulla on 23 peruskoulua 6 lukiota. Savonlinnassa on 10 peruskoulua ja yksi normaalikoulu ja kolme lukio-
ta. Punkaharjulla on nelja peruskoulua ja yksi lukio, Keriméella nelja peruskoulua ja yksi lukio, Sulkavalla kolme
peruskoulua ja yksi lukio seka Enonkoskella yksi peruskoulu.

2.4 Muut suunnitelmat

Seudun aikaisemmat liikkenneturvallisuussuunnitelmat on laadittu eri aikoina, joista uusimmatkin ovat jo 10 vuot-
ta vanhoja (Savonlinna 2001, Savonranta 1994, Kerimaki 2001, Sulkava 1997, Enonkoski 1994 ja Punkaharju
1991). Savonlinnassa on tehty pitkdan vuosittainen liikenneonnettomuusselvitys, viimeisin vuonna 2010. Lisaksi
vuonna 2008 on tehty Savonlinnan koulupihojen liikenneturvallisuustarkastus.

Samanaikaisesti tdmén tyon kanssa on Savonlinnan seudulle laadittu liikennejarjestelmasuunnitelma ja alue-
rakennemalli. Naiden eri suunnitelmien suunnittelualueet eroavat osin tasta tyosta. Liikennejarjestelmasuunni-
telma laaditaan Savonlinnan, Keriméaen, Punkaharjun, Sulkavan, Enonkosken, Puumalan ja Rantasalmen alu-
eille. Aluerakennemallissa mukana ovat Savonlinna, Keriméaki, Punkaharju, Enonkoski, Heinavesi, Puumala ja
Rantasalmi. Liséksi Itd-Savon keskussairaalalle on laadittu sairaalan piha-alueen liikenneturvallisuus- ja henki-
[6ston likkumisen ohjaus -suunnitelma.

Savonlinnan keskustan lapi kulkevan valtatie 14:n siirtamiseksi pois keskustasta on tehty useita suunnitelmia.
Rinnakkaistieta rakennetaan parhaillaan ja hanke tulee ndilla ndkymin valmistumaa vuonna 2014. Olavinkadun
Tulliportinkatu - Kauppatori vélille on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2010. Yleissuunnitelmassa Olavin-
kadun reunassa kulkevat erilliset jalankulku- ja pyoratiet ja esteettomyysnakdkohdat on otettu hyvin huomioon.
Rinnakkaistien valmistuessa Savonlinnan keskustan l&api kulkevan Olavinkadun likennemé&érét tulevat ennustei-
den mukaan véahenemaan 40-60 % nykyisesta ja raskas liikenne siirtyy rinnakkaisvaylalle. Liikenneturvallisuus
Olavinkadulla paranee kun likennemaarat vahenevat ja kadun ylitysmatkat lyhenevat.
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3 Liikenneturvallisuuden nykytila

3.1 Liikenneturvallisuuskyselyt ja koetut ongelmat

3.1.1 Liikkumiskysely

Savonlinnan seudulla liikkuvien kokemuksia liikenneturvallisuudesta ja paikallisesta liikennekulttuurista selvitet-
tiin kaikille avoimella liikkumiskyselylla helmikuussa 2012. Kyselyssa kuntalaiset saivat antaa palautetta vaaral-
liseksi kokemistaan paikoista ja mahdollisista parantamisehdotuksista seké kertoa kokemuksiaan paikallisesta
likennekulttuurista ja -asenteista. Perinteisten liikenneturvallisuusteemojen lisaksi kysyttiin liikkumistottumuksia
ja niihin vaikuttavia tekijoita kestavéan liikkumisen nédkdkulmasta. Kysely toteutettiin séahkoisesti internetissa ja
mahdollisuus vastata paperilomakkeella oli jokaisen kaupungin/kunnan kirjastossa. Kyselysté tiedotettiin kuntien
internet-sivuilla, paikallislehdissa ja kuntien henkilokunnalle sdhkopostilla.

Vastauksia saatiin yhteensé 251 kappaletta. Asukasméaaraén suhteutettuna eniten vastauksia saatiin Sulkavalta.
Vastaajien kotipaikat jakautuivat seuraavasti:

» Enonkoski 9 kpl (4 %)

Keriméki 27 kpl (11 %)

Punkaharju 28 kpl (11 %)

« Savonlinna 161 kpl (64 %)

Sulkava 26 kpl (10 %)

Vastaajista valtaosa oli 25—63 -vuatiaita (80 %), tydssakayvia (80 %) ja henkildautolla liikkuvia aikuisia. 71 %
vastaajista asui taajamissa. Naisia vastaajista oli 68 % ja 61 % asui taloudessa, jossa ei ollut lapsia.

Ty6- ja asiointimatkat (65 %) ja vapaa-ajanmatkat (58 %) tehdaan paaosin henkildautolla (kuva 8). Myds yli
100 km pitkat matkat tehdaan henkildautolla (81 %). Kulkutavan erityyppisilla matkoilla ratkaisee helppous, eri
kulkumuotojen kayttomahdollisuus, matkaan kuluva aika ja tarve yhdistaa ty6- ja asiointimatkat.

4 N

‘ m Ty6- ja asiointimatkat m Vapaa-ajan matkat‘

Henkildautolla kuljettajana

Kéavellen

Polkupyoéralla

Linja-autolla

Henkildautolla matkustajana

Muulla tavoin

Mopolla/moottoripydralla

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
Lkm
o J

Kuva 8. Vastaajien liikkuminen erityyppisilla matkoilla (N=254).
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yselyssa selvitettiin turvavalineiden kayttda. Vastanneista, jotka liikkuvat kyseisella tavalla:

96 % kayttda aina autoillessa turvavyota

92 % kayttaa aina lapsella turvaistuinta tai -laitetta autossa

83 % kayttaa aina mopoillessa/moottoripyorailleissa kyparaa
72 % kayttaa aina lapsella turvaistuinta pyoraillessa

64 % kayttaa aina pyoraillessa pimealla valoja

64 % kayttaa aina pyoraillessa pimedlla valoja

57 % kayttaa aina rullaluistellessa tai rullahiintdessa kypéaraa
49 % kayttaa aina rullaluistellessa tai rullahiintdessa polvi-, kyynar- ja rannesuojia
44 % kayttaa aina heijastinta tai turvaliivia pimealla liikkuessa
41 % kayttaa aina pyoraillessa pyorailykyparaa

27 % kayttaa aina hands free -laitetta ajon aikana

7 % kayttaa aina liukuesteita kengissa liukkaalla kelilla talvella

Kyselyssa tiedusteltiin kuntalaisten mielipidetta kunnan lilkkenneturvallisuudesta kokonaisuutena asteikolla
1-5 (1=liikkuminen on erittain turvallista, 3=likkuminen ei ole turvallista muttei kovin vaarallistakaan, 5=liikku-
minen on erittéin vaarallista). Vastaajat kokivat liikenneturvallisuustilanteen melko turvalliseksi. Arvosanoiksi
annettiin Savonlinna 2,60, Enonkoski 2,56, Punkaharju 2,52, Sulkava 2,28 ja Kerimaki 2,22.

Kyselyssé selvitettiin, miten ongelmalliseksi kuntalaiset kokevat erilaisten liikenneturvallisuuteen vaikuttavien
osatekijoiden nykytilan. Koko Savonlinnan seudun vastauksissa nousi esille maanteiden, katujen ja jalankul-
ku- ja pyorateiden huono kunto sek& puutteellinen kunnossapito. Liséksi jalankulku- ja pyoratieverkossa nahtiin
puutteita. Myds autoilijoiden ja mopoilijoiden piittaamattomuus muusta liikenteesta ja alkoholin, l1aakkeiden tai
huumeiden vaikutuksen alaiset kuljettajat huolestuttivat vastaajia.
Liséksi Savonlinnan kaupungin liikennejarjestelmaa arvioivien vastauksista nousi ongelmina esille raskas

kenne taajamassa, nakdesteet ja keskustan pysakaointijarjestelyt (kuva 9).
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Kuva 9. Liikenneolosuhteiden liikenneturvallisuusongelmat TOP TEN Savonlinnassa (N=161).
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Ympéryskuntien (Enonkoski, Kerimaki, Punkaharju ja Sulkava) liikennejarjestelmaé arvioivien vastauksista
suurimmat ongelmat liittyivat kiinteasti maanteiden huonoon kuntoon ja yllapitoon (kuva 10). Ymparyskunnissa
huolestutti myds kortteliralli ja mopoilijoiden piittaamattomuus, mitka eivat Savonlinnan kaupungissa olleet suu-
rimpien huolenaiheiden joukossa.
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mopoilijoiden piitaamattomuus muusta liikenteesta

kortteliralli

jalankulku- ja pyorateiden puuttuminen

alkoholin, laékkeiden tai huumeiden vaikutuksen alaiset kuljettajat

katujen talvikunnossapito

jalankulku- ja pydrateiden talvikunnossapito

autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijoista tai pyorailijoista
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- J/

Kuva 10. Liikenneolosuhteiden liikenneturvallisuusongelmat TOP TEN ympéaryskunnissa (Enonkoski N=8, Keriméki N=26, Punka-
harju N=27, Sulkava N=25).

3.1.2 Tyomatkakysely

Seudun suurimmille ty6paikoille toteutettiin tydmatkakysely helmi-maaliskuussa 2012. Vastauksia saatiin 264
kappaletta, joista Savonlinnasta 176, Keriméelta 36, Punkaharjulta 27, Enonkoskelta 15, Sulkavalta 9.

Yli puolet vastaajien kotitalouksista omisti kaksi autoa tai enemman ja vain 6 %:lla ei ollut autoa laisinkaan.
Myds ylivoimaisesti suurin osa (44 %) kulki tydmatkansa autolla, 13 % kavellen ja 11 % kimppakyydilla per-
heenjasenen kanssa. Lahes puolet naisista ja neljasosa miehista kavelee, pyorailee tai kulkee joukkoliikenteella
tydmatkansa. Suurimmat syyt, miksi ei kuljeta joukkoliikenteelld, kavellen tai pyoérdillen, olivat joukkoliikenteen
aikataulujen sopimattomuus, tarve yhdistaa tyo- ja asiointimatkat seka lilan pitk& matka. Joukkoliikenteelld seka
kavelylla ja pyorailylla olisi kuitenkin edellytykset suurempaan kulkutapaosuuteen tydmatkoilla (kuva 11, kuva
12). Erityisesti tydmatkapyorailyn osuuden kasvatus vastausten perusteella nayttaisi olevan mahdollista seka
Savonlinnassa ettd ymparyskunnissa.
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Kuva 11. Mahdollisuus kayttéa eri kulkumuotoja tyématkalla Savonlinnassa (N=174).
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Kuva 12. Mahdollisuus kayttaa eri kulkumuotoja tyématkalla ymparyskunnissa (Keriméki N=35, Punkaharju N=24, Enonkoski N=7
ja Sulkava N=8).
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3.1.3 Koulumatkan vaaranpaikat -kysely

Jokaisen kunnan vahintaan yhdelle ala- ja ylakoulun luokka-asteelle suunnatulla kyselylla kartoitettiin koulu-
matkan vaaranpaikkoja. Kyselyyn saatiin vastauksia 268 kappaletta, joista 105 Savonlinnasta, 4 Kerimé&elta, 29
Punkaharjulta, 57 Sulkavalta ja 73 Enonkoskelta. Vastaajien tyypillinen koulumatkojen kulkutapa oli koulukul-
jetukset (40 %). Seuraavaksi yleisimpia olivat kavely (29 %) ja kulkeminen henkildautolla matkustajana (12 %)
(kuva 13).
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-

Kuva 13. Vastaajien tyypillinen kulkutapa koulumatkoilla (N=272).

3.1.4 Paattajakysely

Paattajille suunnattiin kysely liikenneturvallisuus- ja liikennejarjestelméasioista. Kyselyssa on selvitetty paatok-
sentekijoiden nadkemyksia liikennejarjestelma ja liikenneturvallisuusasioista. Kyselyn tavoitteena oli lisksi tehda
paatoksentekijoille (luottamushenkil6t ja johtavat virkamiehet) tutuksi seudun liikenteeseen liittyvéa suunnittelua
ja sen sisaltéa. Nain siksi, ettd suunnitelmien toteutuminen on aina viime kadessa paatoksentekijoista kiinni.
Tulokset I6ytyvat Savonlinnan seudun liikennejarjestelmasuunnitelman raportista.

3.1.5 Ongelmapaikat

Liikkumis- ja tyomatkakyselyyn seka koulumatkan vaarapaikkakartoitukseen vastanneiden oli mahdollista mer-
kitd ongelmapaikat kartalle ja kirjoittaa ongelmakuvaus. Kaikissa kyselyissa tyypillisimméat ongelmat nimetyissa
ongelmapaikoissa olivat samoja. Ongelmallisimmiksi koettiin kevyen liikenteen vaylan puute, risteysjarjestelyt ja
autojen ylinopeudet. Kyselyiden ongelmapaikat on esitetty kartalla kuvassa 14.
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Savonlinnassa suurin osa merkityistd ongelmapaikoista oli keskustassa ja erityisesti valtatiella 14 (suunni-
telman laatimisen aikana valtatien liikenne kulki keskustan lapi). Olavinkadulla vastaajia huolestuttivat risteysjar-
jestelyt ja vaaralliset kevyen liikenteen ylitykset. Monet vastaajat pitivat Olavinkadun ja Talvisalonkadun risteysta
ongelmallisena ylinopeuksien ja vaarallisen kevyen liikkenteen ylityksen vuoksi. My6s Tulliportinkadun (vt 14) ja
Heikinpohjantien seka Tulliportinkadun (vt 14) ja Kipparinkadun risteysjarjestelyt koettiin ongelmallisiksi. Muita
Savonlinnan keskustan ongelmapaikkoja olivat mm.:

¢ Puistokatu (ahdas katu, jota pysékointi kaventaa)

¢ Puistokadun ja Sotilaspojankadun risteys (lujaa tulevat pyorailijat Sotilaspojankadulta)

¢ Olavinkadun ja Koulukadun risteys (vaarallinen suojatie), korjattu suunnitelman laatimisen aikana
« Olavinkadun jyrkk& maki valilla Kalmarinkatu ja Kauppatori (esteetttmyysongelmia, talvella liukas)
« Tottinkatu (esteetdmyysongelmia, vaarallinen suojatie)

Muualla Savonlinnassa esille nousivat mm.:

¢ Valtatien 14 Ensolan kohta (risteysjarjestelyt, kevyen liikenteen alikulun tarve)

¢ Telakkatien ja Inkilankadun risteys Natkin kaupunginosassa (ylinopeudet, kevyen liikenteen vaylan puute)
« Tervastien ja Koivukadun risteys Natkin kaupunginosassa (suojatien tarve, huonot nédkemat)

« Tervastien ja Inkilankadun risteys Natkin kaupunginosassa (suojatien tarve tervastien yli)

Keriméaen ongelmapaikat keskittyivat keskustataajamaan seké kantatien 71 varrelle. Ongelmapaikat olivat
yksittaisia eikd varsinaisia kyselykeskittyméa Keriméeltd noussut esiin. Vastaajat kaipasivat kevyen liikenteen
vaylan jatketta Antolasta Keriméelle kantatien 71 varrelle, silla piennar on vaarallisen kapea kevyen liikenteen
kulkijoille. Kerimaen taajamassa Kerimaentien ja Puruvedentien kiertoliittyman pensaat ja puut koettiin peittavan
nakemia. Muita yksittaisia esille nousseita ongelmapaikkoja Keriméaella olivat mm.:
¢ Koulutie (vaaralliset suojatiet, huonot nakemat)
¢ Kerimaentien (mt 15371) ja Ruokolahdentien (mt 4794) risteys (huono nakyvyys)

« Keriméentien (mt 15371) ja Alhontien risteys (suojatien tarve, nakyvyys huono)
¢ Kantatie 71 Kerimaen keskustan kohdalla (liian suuri nopeusrajoitus)

Punkaharjulla kyselyn ongelmapaikat sijoittuivat keskustataajamaan, Kulennoisiin ja Vaahersaloon. Erityi-
sesti ongelmalliseksi koettiin Punkaharjuntien (Vt 14) ja Paloméaentien liittyma. Néakyvyys liittyméassa koettiin
puutteelliseksi ja Punkaharjuntien nopeus liittymé&n kohdalla liilan suureksi. Punkaharjuntien (Vt 14) ja Kesalah-
dentien (Mt 479) sai my6s monta mainintaa risteysjarjestelyjensa vuoksi. Muita vahemman mainintoja saaneita
ongelmapaikkoja olivat mm.:

« Koulutie (kevyen liikenteen vaylan puute ja vaaralliset tien ylitykset)

« Kauppatien ja Tehtaantien (mt 4403) risteys (risteysjarjestelyt)

¢ Kesdalahdentie (mt 479) Pakkasenharjun kohdalla (kevyen liikenteen vaylan tarve)

« Vaahersalontie (mt 15203) (liilan suuri nopeusrajoitus ja kevyen liikenteen vayléan tarve)

Sulkavalla ongelmakohteet sijoittuivat keskustaajamaan ja Lohilahdelle. Keskustan Oikopolulla vastaajat
kokivat ongelmana kapean tien ja korttelirallin. Monet vastaajat kokivat Kirkonkyléan koulun kohdan liikkennejar-
jestelyt vaaralliseksi ja Koulutien ylinopeudet huolestuttivat. Esille nousivat mygs, etta Uitonrinteen Oikopolun
kohta on talvella liukas ja vaarallinen. Lisaksi Lohilahdella Lohilahdentiella (mt 438) vastaajat kokivat ongelma-
na tukkirekkojen suuret nopeudet ja kapean sillan, jossa ei ole kevyen liikenteen vaylaa ja liian kapea piennar.
Muita esille nousseita yksittéisia ongelmapaikkoja olivat mm.:
¢ Nimineuvoksentien ja Alanteentien (mt 15181) risteys (huonot nakemat)

e Saarentie (mt 15178) (valaistus, kevyen liikenteen véaylan tarve Soutajantieltd Venetielle asti, tien huono
kunto)

¢ Saarentien (mt 15178) Venetien kohta (kevyen liikenteen vayla puuttuu, vaarallinen ylittaa tieta)

« Talvikintien ja Kangasvuokontien risteys (huonot ndkemat)

« Sulkavantie (mt 435) Jukolantien kohdalla (Sulkavantien ylitys vaarallinen, ylinopeuksia ja rekkaliikennett&)

¢ Kyrsyantie (mt 15182) Vaatalanmaentien kohdalla (tien kunto huono, vaarallinen tien ylitys)
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Enonkoskelta vastaajien kokemat ongelmapaikat sijoittuivat keskustaajaman laheisyyteen sekd Enonkos-
kentien (maantie 471), Karvilantien ja Laasalantien varrelle. Hyypi&nniementien (mt 15387) kevyen lilkkenteen
jarjestelyt kerasivat monta vastausta. Kosken ylitys koettiin vaaralliseksi, rannassa kulkevalle kevyen liikenteen
vaylalle toivottiin kaidetta ja tien toiselta puolelta yhteydet rannan kevyen liikenteen vaylalle koettiin vaarallisiksi.
Liséksi Hyypidanniementien (mt 15387) kevyen liikenteen vaylassa on epéjatkuvuuskohta, jossa taytyy kulkea
autotien reunaa. Enonkoskentien ylinopeudet keskustataajaman kohdalla my6s huolestuttivat. Lisdksi vahem-
man vastauksia kerasi mm.:

« Enonkoskentien (mt 471) ja Tervarannantien risteys (vaaralliset risteysjarjestelyt ja korkea reunakivi)

« Enonkoskentien (mt 471) ja Urheilukentéantien risteys (ndkemaesteet ja vaarallinen kevyen liikenteen tien
ylitys)

« Hyypiadnniementien (mt 15387) ja Laiduntien risteys (huonot ndkemat)

Kirkkotie (kevyen liikenteen vaylan tarve)

» Metsétie ja Rinnetie (kevyen liikenteen vaylan tarve)

0 5 10 20
| Kilometrid

liitu
I:IESTIFI @ Affecte Finland Qy Karttakeskus, Lupa L4377

Kuva 14. Kyselyyn vastanneiden kirjaamat liikenteelliset ongelmapaikat.
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3.2 Liikenneonnettomuudet

3.2.1 Liikenneonnettomuuksien tilastointi

Tietoja liikenneonnettomuuksista tilastoidaan Suomessa seké poliisiin tietoon tulleiden etta vakuutusyhtidille
ilmoitettujen onnettomuuksien perusteella. Poliisin tietoon tulevat kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnetto-
muudet ja loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista yli puolet. Omaisuusvahinkoihin johtaneista onnet-
tomuuksista vain hyvin pieni osa tulee poliisin tietoon. Osana liikkenneturvallisuuden pitkan aikavalin tutkimus- ja
kehittdmisohjelmaa (LINTU) on tutkittu kevyen liikenteen tapaturmia Pohjois-Kymenlaaksossa. Tutkimuksessa
on havaittu, etté erityisesti kevyen liikenteen osalta virallisten tilastojen peittavyydesséa on suuria puutteita.

Tilastokeskus yllapitda onnettomuustietokantaa poliisin onnettomuustietojen perusteella. Vuoteen 2009 asti
Tiehallinto yllapiti onnettomuusrekisterid, joka vuosien 2009-2010 vaihteessa siirtyi Tilastokeskuksen yllapi-
dettavaksi. Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnettomuuksista,
joista on maksettu korvausta liikennevakuutuksesta. Aineisto perustuu l&hinnd vakuutuksenottajien antamiin
tietoihin ja siséltaa paljon tietoa lievista peltikolareista. VALT:n tilastoissa on suuri méara sellaisia aineelliseen
vahinkoon johtaneita liikenneonnettomuuksia, jotka eivat nay poliisin tiedoissa.

Taman liikkenneturvallisuussuunnitelman onnettomuustarkastelut perustuvat poliisin tienpitajalle ilmoittamiin
vuosina 20010-2010 tapahtuneisiin onnettomuuksiin, ja lhteen& on kaytetty Tilastokeskuksen aineistoa.

3.2.2 Onnettomuusmaara ja -kehitys

Savonlinnan seudulla (Savonlinna, Keriméki, Punkaharju, Sulkava ja Enonkoski) tapahtui poliisin tilastojen mu-
kaan vuosina 2001-2010 yhteensa noin 3 063 tieliikenneonnettomuutta eli keskimaérin 306 onnettomuutta vuo-
sittain. Onnettomuuksista 20 % johti henkilévahinkoihin. Vuosittain loukkaantumiseen johtaa keskiméaérin 58
onnettomuutta, joissa loukkaantuu keskimaarin 79 henkil6d. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtuu
keskimaérin kolme vuodessa, joissa menehtyy kolme henkilda.

Tielikenneonnettomuuksien maara seudulla on viime vuosikymmenen aikana vahentynyt omaisuusvahin-
koon johtaneiden onnettomuuksien vahenemisen my6ta (kuva 15). Henkilévahinkoihin johtaneiden onnetto-
muuksien méaaréa on viime vuosikymmenen ajan hieman noussut.
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Kuva 15. Onnettomuuskehitys vakavuuden mukaan 2001-2010 Savonlinnan seudulla (Savonlinna, Keriméaki, Punkaharju, Sulkava,
Enonkoski).
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Vuosina 2001-2010 Sulkavalla sattui 186 likenneonnettomuutta, joista 25 % (46 kpl) johti henkildvahinkoihin.
Vuosittain sattuu keskimaarin 19 onnettomuutta. Niistd 5 johtaa henkildvahinkoihin ja loukkaantuu keskiméaérin
4 henkeda. Onnettomuuksien maara on vahentynyt viimeisen 10 vuoden ajan. Kehitys on ollut samansuuntainen
sekd omaisuusvahinkoihin johtaneiden etta henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien kohdalla (kuva 16).
Tilastollisessa tarkastelussa onnettomuuksien maérissa on merkittavié vuosittaisia vaihteluita.
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Kuva 16. Onnettomuuskehitys vakavuuden mukaan 2001-2010 Sulkavalla.

Asukaslukuun suhteutettuna Eteld-Savossa ja suunnittelualueella on tapahtunut hieman enemman onnetto-
muuksia kuin koko maassa vuosina 2001-2010. Henkildvahinko-onnettomuuksia suunnittelualueella on tapahtunut
enemman kuin koko maassa (+ 14 %) mutta hieman vahemman kuin Etela-Savossa keskimaarin (- 3 %) (kuva
17). Koko Suomessa tapahtui vuosien 2001-2010 aikana vuosittain keskimaaérin 1,26 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta 1000 asukasta kohden. Vastaava luku Savonlinnan seudulla on 1,44 ja Sulkavalla 1,42.

4 7

‘_Kokomaa = = Etelad-Savo === 'Suunnittelualue —Sulkaval

35

Onnettomuutta /1000 asukasta
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- /

Kuva 17. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet tuhatta asukasta kohden Suomessa, Eteld-Savossa, suunnittelualueella seka
Sulkavalla vuosina 2001-2010.
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3.2.3 Osalliset

Vuosina 2002—-2010 onnettomuuksien uhrit Savonlinnan seudulla (Savonlinna, Keriméki, Punkaharju, Sulkava
ja Enonkoski) olivat paéosin henkildauton kuljettajia tai matkustajia (kuva 18). Osuus on kuitenkin pienempi kuin
Eteld-Savossa keskimaarin. Moottoripydraonnetto-muuksissa kuolleiden tai loukkaantuneiden maéara suhtees-
sa asukaslukuun on seudulla selvasti suurempi (+56%) kuin koko maassa tai Etela-Savossa yleensa.

Sulkavalla henkildauton kuljettajien ja matkustajien osuus onnettomuuksien uhreista on lahes saman verran
kuin koko maassa ja vahemman kuin suunnittelualueella 1000 asukasta kohden keskiméaarin. Moottoripyorai-
lijdiden osuus uhreista on merkittdvasti suurempi kuin suunnittelualueella tai koko maassa keskimaarin. Sita
vastoin kevyen liikkenteen osallisia kuoli tai loukkaantui merkittavasti vahemman kuin suunnittelualueella tai koko
maassa keskimaarin. Erityisesti jalankulkijoiden ja polkupydrdilijéiden osuus uhreista oli pienempi. Mopoilijoiden
lukumaara 1000 asukasta kohden oli hieman pienempi koko maassa ja suunnittelualueella. Kevyen liikenteen
onnettomuuksiin vaikuttaa fyysisen ympariston ratkaisujen ohella myds kulkumuotojakauma. Suunnittelualueella
henkildautoilu on yleisin liikkumismuoto.
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Kuva 18. Kuolleet ja loukkaantuneet Savonlinnan seudulla kulkumuodoittain vuosina 2006—2010. (Lahde:Tilastokeskus)
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Kuva 19. Kuolleet ja loukkaantuneet kevyen liikenteen edustajat Sulkavalla vuosina 2002—-2010 (lahde:Tilastokeskus)

26



Tarkastelujaksolta 2002-2010 onnettomuuksia on sattunut suhteellisen tasaisesti kaikille ikaryhmille (ku-
va 20). Henkildauto-onnettomuuksia sattuu kaiken ikaisille. Koululaiset ovat harvoin osallisena liikenneonnet-
tomuuksissa. Yhdeksan vuoden tarkastelujaksolla Punkaharjun onnettomuuksissa oli mukana 2 kouluikéista
7-14-vuotiasta lasta henkildauton matkustajana.
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Kuva 20. Henkilévahinko-onnettomuuksien uhrit kulkumuodoittain Sulkavalla vuosina 2002—2010. (Iahde: Tilastokeskus).

3.2.4 Onnettomuusajankohta

Kuukausittaisena tarkasteluna vahiten onnettomuuksia tapahtuu huhti- ja kesakuun vélisena aikana (kuva 21).
Eniten onnettomuuksia sattuu keséalla heiné- ja elokuussa.
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Kuva 21. Onnettomuudet kuukausittain vakavuuden mukaan vuosina 2006—2010.
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Viikonpdivista eniten onnettomuuksia sattuu lauantaisin (kuva 22). Vahiten onnettomuuksia sattuu keskiviik-
koisin. Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia sattuu hieman enemman loppuviikolla..
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Kuva 22. Onnettomuuden viikonpaivittéin vakavuuden mukaan Sulkavalla vuosina 2002—-2010.

Paivan aikana onnettomuuksia tapahtuu eniten iltapaivisin, jolloin myds liikennemaarat ovat suurimpia tyo-
matkaliikenteen vuoksi (kuva 23). Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet jakaantuvat vuorokauden aikana
vastaavasti kuin kaikki onnettomuudetkin.
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Kuva 23. Onnettomuudet tunneittain vakavuuden mukaan Sulkavalla vuosina 2002—-2010.
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3.2.5 Onnettomuuspaikat ja -kasaumat

Vuosina 2002—-2010 tapahtuneista onnettomuuksista 82 % tapahtui maanteilld, 8 % kaduilla ja 10 % yksityisteilla

(kuva 24). Vakavimmat onnettomuudet tapahtuvat yleensd maanteilla. Maanteilla tapahtuneista onnettomuuk-
sista 27 % johti kuolemaan tai loukkaantumiseen.
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Kuva 24. Vuosina 2002-2010 tapahtuneet onnettomuudet Sulkavalla tienpitajan mukaan.

Tydssa on tarkasteltu onnettomuuksien kasaumapisteitd vuosien 2002 - 2010 onnettomuuksista (kuva 25).
Kasaumapisteessa on tapahtunut 50 metrin sateella vahintaéan yksi kuolemaan johtanut onnettomuus, vahintéaan
2 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta tai yhteensa vahintaan 5 onnettomuutta. Seuraavassa on esitetty
Sulkavan suurimmat kasaumapisteet

Keskusta:
« Alanteentie 60 (3 onn, joista 2 loukk. joht)
» Pieksanlahdentie 14 (2 onn., joista 2 loukk. joht)

Haja-asutusalueet:

» Vekarantie Vilkalahden kohdalla (2 loukk. joht onn.)

¢ Vekarantie 127 (3 onn., joista 2 loukk.joht)

« Sulkavantien ja Vekarantien risteys ( 2 loukk. joht. onn.)

« Sulkavantien ja Reetlammintien risteys (1 kuoll. joht. onn.)

« Siikakoskentie ennen Siikakosken raittia Puumalaan péin mentaessé(1 kuoll. joht onn.)
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Kuva 25. Sulkavan liikenneonnettomuudet vuosina 2002—-2010 (L&hde:Tilastokeskus)

3.2.6 Onnettomuusluokat- ja olosuhteet

Selvasti yleisin onnettomuusluokka maanteilla oli yksittadisonnettomuudet, joita oli 42 % kaikista maanteilla vuo-
sina 2002—-2010 tapahtuneista onnettomuuksista (kuva26). Seuraavaksi yleisimpia onnettomuustyyppeja olivat
kohtaamis- ja hirvionnettomuudet, joita oli 22 % kaikista maanteiden onnettomuuksista. Henkilévahinkoon joh-
taneista onnettomuuksista yleisimpi& olivat niin ik&&n yksittaisonnettomuudet (42 %). Yksittdisonnettomuuksien
maara on noussut koko maassa viime vuosina. Yksittdisonnettomuuksien taustalla on usein ylinopeus, vasymys
tai paihteiden kaytto.

Vakavimpia onnettomuuksia olivat mopo-onnettomuudet, joita tarkastelujaksolla oli tapahtunut 3 kappaletta
ja kaikki olivat johtaneet henkildvahinkoihin. Eldinonnettomuudet (Hirvi, peura ja muu elainonnettomuus) johtivat
yleensa vain omaisuusvahinkoihin. Eldainonnettomuuksien osuus oli 17 % kaikista maanteilla sattuneista onnet-
tomuuksista.

Tarkastelujaksolla 2002—2010 oli sattunut hyvin vahéan onnettomuuksia katuverkolla, joten luotettavien joh-
topaatosten tekeminen on vaikeaa. Katuverkon selvésti yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittédisonnetto-
muudet, joita oli 58 % kaikista onnettomuuksista (kuva 27). Yksittédisonnettomuuksista henkildvahinkoihin johti
14 %. Kevyen liikenteen onnettomuuksia oli sattunut vain 2 kappaletta katuverkolla. Molemmat olivat johtaneet
vain omaisuusvahinkoihin

Liikenneonnettomuudet tapahtuvat usein kirkkaalla séélla seké hyvissa keliolosuhteissa, paljaalla ja kuivalla
tien pinnalla. Vuosina 2002—-2010 henkilévahinkoon johtaneista liikenneonnettomuuksista sattui kuivalla tienpin-
nalla 64 %, maralla tienpinnalla 6 % ja vaativissa olosuhteissa (luminen, sohjoinen, jainen tienpinta) 28 %. Saa
oli kirkas tai pilvipoutainen 92 % henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista.
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Kuva 26. Maanteilla tapahtuneet onnettomuudet Sulkavalla vuosina 2002—2010 onnettomuusluokittain.
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Kuva 27. Katuverkolla tapahtuneet onnettomuudet Sulkavalla vuosina 2002—2010 onnettomuusluokittain..

3.2.7 Onnettomuuskustannukset

Liikenneviraston onnettomuushinnoittelun mukaiset liikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset (vuoden
2010 hintataso) ovat henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 493 000 euroa ja omaisuusvahin-
koon johtaneissa onnettomuuksissa noin 2 950 euroa. Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista koh-
distuu noin 15-20 % mm. erilaisina sosiaali- ja terveystoimen menoina seké sairaspoissaoloista tai tyokyvytto-
myydesta aiheutuvina verotulojen menetyksina.

Savonlinnan seudulla viiden vuoden keskiarvona laskettuna vuotuiset onnettomuuskustannukset ovat yh-
teensa noin 32,8 milj. euroa, josta kuntien osuus on noin 5,5 milj. euroa (kuva 28). Kunnittain kustannukset ja-
kautuvat seuraavasti (10 vuoden keskiarvo):

Kustannukset Kunnan osuus
yhteenséa vuodessa 15-20 %
Savonlinna 19,0 M€ 2,8-3,8M€
Kerimaki 4,2 M€ 0,6-0,8M€
Punkaharju 3,8 M€ 0,6-0,8M€
Sulkava 2,3 M€ 0,3-0,5 M€
Enonkoski 1,4 M€ 0,2-0,3 M€
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Liikenneturvallisuusty6hon ja ympariston parantamiseen kohdistetut kustannukset palautuvat yleensa monin-
kertaisesti takaisin kunnalle onnettomuuksien vahentymisesté aiheutuvana onnettomuuskustannusten alentu-
misena.
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Kuva 28. Kunnan osuus vuotuisista onnettomuuskustannuksista Savonlinnassa, Kerimaelld, Punkaharjulla, Sulkavalla ja
Enonkoskella.

Yhteenveto

Riski joutua onnettomuuteen on Savonlinnan seudulla ja Sulkavalla koko maan keskiarvoa suurempi.
Moottoripydraonnettomuuksissa kuolleiden tai loukkaantuneiden maéra suhteessa asukaslukuun on
Savonlinnan seudulla selvasti suurempi kuin koko maassa tai Etela-Savossa keskimaarin

Erityisesti likenneonnettomuuksia Savonlinnan seudulla tapahtuu 15—-16 -mopoilijoille ja vasta ajokortin
saaneille 18-19 -vuotiaille.

Sulkavan onnettomuuksista 82 % sattui maantieverkolla.

Sulkavalla maanteiden henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista yleisimpié olivat yksittdisonnetto-
muudet (42 %)).

Sulkavan kaduilla yleisin onnettomuustyyppi olivat yksittédisonnettomuus (58 %).

Kuntalaisten kokemia ongelmia Savonlinnan ymparyskunnissa olivat jalankulku- ja pyorateiden huono
kunto ja puutteellinen verkko, maanteiden huono kunto, autoilijoiden ja mopoilijoiden piittaamattomuus
muusta liikenteesta seka kortteliralli.

Savonlinnan seudulla pyorailykyparan ja hands free —laitteen kaytté on alhaista.
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4 Liikkenneturvallisuustyon tavoitteet

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Valtakunnallinen liikkenneturvallisuusty® on vuodesta 2001 alkaen perustunut tielikenteen turvallisuusvisioon.
Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki toimijat maarétietoisesti suuntaavat omaa toimintaansa. Hel-
mikuussa 2012 hyvaksytty valtakunnallinen liikenneturvallisuuden nollavisio kuuluu: Kenenkaan ei tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Etaista visiota kohden kuljettaessa tarvitaan myods lahempié tavoitteita. Turvallisuustavoitteeksi valtakunnal-
lisessa suunnitelmassa on asetettu jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etté liikennekuolemien
maéaré puolitetaan ja loukkaantumisten maarad vahennetddn neljanneksella vuoteen 2020 mennessé (2010
tasosta). Maaralliset tavoitteet ovat:
¢ Vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan 218 eli enintdan 40 kuolemaa miljoonaa asukasta kohti.

» Vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintd&n 136 eli enintdén 24 kuolemaa miljoonaa asukasta kohti.
* Vuonna 2020 tieliikenteessé loukkaantuneiden maaré on enintaén 5 750.

Erityisiksi kohderyhmiksi valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa on nostettu nuoret ja idkk&aat.
Naiden ryhmien onnettomuusriski on korkea ja tavoitteeksi onkin asetettu, etta heidan onnettomuusriskinséa
lahenee keskimaaraista tasoa. Lahivuosien tarkeimmiksi toimenpidekokonaisuuksiksi valtakunnallisessa liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa on nostettu ajokuntoon ja liikennekéyttaytymiseen vaikuttaminen seka taajamien
ja maanteiden liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtaavat toimet.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma nostaa ensimmaista kertaa korostetusti esille alueellisen
ja paikallisen poikkihallinnollisen liikenneturvallisuustyén keskeisen merkityksen tavoitteiden saavuttamisessa.
Pitkén aikavalin linjauksina neuvottelukunta painottaa myds kansalaisten liikkumisasenteisiin ja turvallisuustie-
toisuuteen vaikuttamista elinikéisen liikennekasvatuksen avulla sek& monipuolisen viestinnan ja yhteisen kam-
panjoinnin keinoin.

4.2 Suunnittelualueen tavoitteet

Savonlinnan seudulle asetettiin valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman mukaisesti seuraava visio:

Kenenkéaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa

Visiot kuvaavat seudulla pitkan aikavalin tahtotilaa, johon pyritdén aktiivisella liikenneturvallisuustydlla kuntien
paattajien johdolla kaikin mahdollisin keinoin. Visioiden tavoittamisen ytimena on maankayton ja likenneympa-
ristdn suunnittelun keinoin tarjota kuntalaisille viihtyisa ja turvallinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma.
Visio on yhdensuuntainen kestévan kehityksen ja ilmastopolitikan tavoitteiden kanssa. Visio vauhdittaa myds
hallintokuntien ja yhteistydtahojen liikenneturvallisuusty6td, silla likennesadantdjen noudattamiseen ja toisten
huomioonottamiseen pyritdan vaikuttamaan tietoihin, taitoihin ja asenteisiin vaikuttamalla. Viimekadessa jokai-
nen kuntalainen voi omilla valinnoillaan toteuttaa visiota omassa liikkumisessaan. Visiolle asetettiin kaksi konk-
reettista paatavoitetta, jotka on pilkottu osatavoitteisiin.
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Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentaminen
Jalankulku-, pyoraily- ja mopo-liikenteen turvallisuuden parantaminen keskustoissa (olosuhteet & asema)
Liikkumisympériston ja yhdyskuntarakenteen kehittdminen kokonaisuutena (maankaytto, liikennejarjes-

telméa, liikenneympariston parantaminen)
Turvallisen liikennekayttaytymisen ja liikenteen turvavalineiden kaytdn edistaminen

Painopistealueeksi vuosille 2013-14 sovittiin:
. Jalankulun ja pyorailyn edistdaminen ja turvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuustydn vaikutuksia voidaan arvioida maarallisesti seuraamalla henkilévahinkoon johtanei-

den onnettomuuksien vahenemista. Valtakunnan tavoitteiden pohjalta on Savonlinnan seudulle johdettu maa-
rallinen onnettomuuksien vahentamistavoite (kuva 29):

Tavoitteena on, etta Savonlinnan seudulla tapahtuu enintddn 55 henkildvahinkoon

johtanutta onnettomuutta vuonna 2020.

Henkilévahinkoon joht. onn.
lkm /vuosi

100

90

80
70 A~ [

60 / \/\/ \
/\ - \

50 -
“ \V/ 55

30

20

10

0 T T T T
2000 2005 2010 2015 2020 2025

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet Tavoite - 26 % - - - - Lin. (Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet) ‘

Kuva 29. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kehitys Savonlinnan seudulla 2001-2010 ja vahentamistavoite
vuoteen 2020.
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5 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

5.1 Liikenneturvallisuustyon tarkoitus ja ohjaus

Liikennekasvatuksella pyritdan vaikuttamaan ihmisten kayttaytymiseen ja valintoihin liikenneturvallisuutta paran-
tavasti. Lilkkennekasvatus voidaan rinnastaa tapakasvatukseen — hyviin tapoihin kuuluu asiallisuus, kohteliaisuus
ja toisten huomioon ottaminen. Hyvéat tavat opitaan jo lapsena ja ne ohjaavat koko elinian kayttaytymistamme.
Liikenneturvallisuusty6 eli kasvatus-, koulutus- ja tiedotustyd jatkuu kaikissa elinkaaren vaiheissa painotuksien
vaihdellessa ikaryhmittdin (kuva 30). Lasten kohdalla korostetaan perussaanttjen opettamista liikkumisessa ja
opetellaan vahitellen itsenaista liikkumista omassa lahiymparistosséa. Aikuiset ovat vastuussa lasten turvallisuu-
desta sekd vanhempina etté tienkayttajina.

Nopeusrajoitusten noudattaminen, suojatien kunnioittaminen ja turvalaitteiden kaytté parantavat kaikenikais-
ten turvallisuutta liikenteessa. Turvallisuutta arvostava aikuinen on my6s hyva esimerkki lapsille. Ikaantyvien
kohdalla merkittavia asioita puolestaan ovat ikd&ntymisen, laékkeiden ja sairauksien vaikutus liikkumiseen.
Ikaihmisten liikkumismahdollisuuksia voidaan turvata yhteiskunnallisilla tukipalveluilla. Turvalaitteiden ja apu-
valineiden kaytosta tiedottamalla parannetaan itsendisesti liikkuvien turvallisuutta. Ik&dautoilijoiden ajokykya voi-
daan yllapitaa itseopiskeluaineiston ja Ikaautoilijan kuntokurssien avulla. Turvallinen likkkuminen on autoilusta
luovuttaessakin mahdollista palveluliikenteen avulla.

ESIKOULU

Op =
q VANHEMMAT
[+

("@? OPISKELIIAT

:
é

HEMKILOAUTON
KULJETTAJA

g PYORAILIIA

Kuva 30. Liikennekasvatus ja tiedotustyo jatkuu koko elinkaaren.

Liikenneturvallisuusty6lla parannetaan ihmisten tietamysta liikkumisymparistostaan ja turvallisen liikennekayt-
taytymisen tiedostamista. Yhdessa fyysisen liikenneympériston parantumisen kanssa tienkayttajien muuttuvat
asenteet ja arvot parantavat likkenneturvallisuutta. Liikenneturvallisuustyolla voidaan vaikuttaa esimerkiksi asun-
toalueen sisaisiin liikkumistapoihin, vahentaa lyhyiden matkojen koulukuljetusten tarvetta ja parantaa ikaanty-
neiden kotona asumisen edellytyksia. Asenteisiin vaikuttaminen on kuitenkin pitkajanteista ty6ta ja tuloksia on
vaikea mitata tai osoittaa.
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Liikenneturvallisuustyoté ohjataan hallintokuntien laatimilla toimintasuunnitelmilla. Suunnitelman aikana on
laadittu toimintasuunnitelmat vuosille 2013-2014 (liite 4). Toimintasuunnitelmia paivitetdén vuosittain edellisen
vuoden kokemusten ja liikenneturvallisuusryhméssa sovittujen vuosittaisten painopisteiden mukaan. Toimin-
tasuunnitelmissa on esitetty toimenpiteita eri kohderyhmille, esimerkiksi lapsille, nuorille, tydikaisille ja ikaan-
tyneille. Esitettéavéat keinot voivat olla esimerkiksi liikennekasvatusta, liikenneturvallisuusasioista tiedottamista,
kannustamista turvavalineiden kayttoon tai teemapaivien ja henkilokunnan koulutuksen jarjestamista.

5.2 Liikenneturvallisuusryhma

Valtakunnallisena tavoitteena on, etta jokaisessa kunnassa on toimiva liikkenneturvallisuusryhma. Liikennetur-
vallisuusryhman muodostavat hallintokunnittain nimetyt edustajat ja yhteistydtahot. Yhteistydtahoina voivat olla
esimerkiksi ELY-keskus, Liikenneturva, poliisi, seurakunta, liikennditsijat ja autokoulut. Poliisin ja pelastustoi-
men kautta liikenne-turvallisuusty® saatetaan vuoropuheluun kunnassa tehtavan muun turvallisuustyon kanssa.
Hallintokuntien liikenneturvallisuusty6ta varten voidaan perustaa hallintokuntakohtaisia alatyéryhmia (kuva 31).
Savonlinnan seudun kuntiin perustettiin liikenneturvallisuusryhmét tdméan suunnitelman aikana. Savonlinnan,
Keriméen ja Punkaharjun yhteinen liikenneturvallisuusryhméa nimetéan virallisesti vuoden 2013 alussa tulevan
kuntaliitoksen vuoksi. Enonkoskella kunnan johtoryhma toimii myos likkenneturvallisuusryhméana. Liikenneturval-
lisuusryhmiin kuuluu edustajia seuraavista hallintokunnista: tekninen, kaavoitus-, koulu-, vapaa-aika-, sosiaali- ja
terveystoimi.

LIKENNETURVALLISUUSRYHMA
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Kuva 31. Liikenneturvallisuusryhméssé on edustajia eri hallinnonaloilta ja kunnan liséksi muista liikkenneturvallisuustyota tekevistéa
organisaatioista.

Liikenneturvallisuusryhmén toiminnan keskeisena tavoitteena on jatkuvan liikenneturvallisuustydn yllapitami-
nen kunnassa. Lisaksi tavoitteena on liséaté yhteisty6té eri hallintokuntien valilla sek& muiden kuntien ja ulkopuo-
listen tahojen kanssa, lisata liikenneturvallisuustyon arvostusta erityisesti paattgjien keskuudessa seka jarjestaa
tyolle tarvittavat resurssit. Liikenneturvallisuusryhmén rooli on ennen kaikkea koordinoiva. Liikenneturvallisuus-
ryhméa maarittelee liilkenneturvallisuustyon tavoitteet vuosittain edellisen vuoden palautteiden, kokemusten ja
seurannan perusteella. Tavoitteita tukevien kaytannon toimenpisteiden suunnittelusta ja toteuttamisesta huoleh-
tivat liikenneturvallisuusryhmén ohjauksessa eri hallintokuntien tydntekijat.
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Liikenneturvallisuusryhmén keskeisimmat tehtévat ovat:

¢ Tydn organisointi kunnassa ja vastuun jakaminen

< Tavoitteiden asettaminen ja painopisteiden maarittaminen seka tarkistaminen vuosittain

« Toimintasuunnitelmien laatimisesta ja toteuttamisesta seka toiminnan edellyttdmasta budjetoinnista huoleh-
timinen

« Liikenneturvallisuustilanteen ja -kehityksen seka liikenneturvallisuustyon seuranta

 Tiedottaminen sek& kaupungin hallinnon sisélla ett& ulospain kuntalaisille

« Eri liikkujaryhmien néakdkulmien huomioiminen maankayton ja liikenteen suunnitelmissa.

Ryhman tulee kokoontua tarpeen mukaan, kuitenkin vahintdan kaksi kertaa vuodessa. Alkuvaiheessa ko-
koontumisia voi olla tiheammin kunnes toiminta vakiintuu. Syksyn kokouksessa voidaan sopia seuraavan vuo-
den painopisteista, toimenpiteista ja yhteistydbmuodoista. Kevaan kokouksessa puolestaan voidaan tarkastella
edellisen vuoden onnettomuustilannetta seka seurata edellisen vuoden toimintasuunnitelmien toteutumista. Toi-
mivassa tydryhmassa voidaan kasitella kaikkien hallinnonalojen kokemuksia liikenteesta seka ideoida yhdessa
tulevaa toimintaa yhteisten tavoitteiden pohjalta. Kokoukset edistavat yhteistyon toteutumista myos kokousten
valissa. Suuren tyéryhman kokoontumisten lisaksi voidaan jarjestaa vapaamuotoisia suunnittelu- tai ideointipa-
lavereita pienemmalla ryhmalla esim. teemapaivien kaytannon jarjestelyihin tai muihin yksityiskohtaisiin tehtéaviin
liittyen.

Liikenneturvallisuusryhman jasenet edustavat eri hallintokuntia ja toimivat oman hallintokuntansa vastuu-
henkilond. Vastuuhenkilt toimivat yhteyshenkildind oman hallintokuntansa ja liikkenneturvallisuusryhméan va-
lilla. Vastuuhenkilon tehtavana on edistda hallintokunnassa tapahtuvaa liikenneturvallisuusty6td, huolehtia eri
yksikdiden toimintasuunnitelmien laatimisesta ja toteuttamisesta seka tarvittaessa henkilékunnan koulutuksen
jarjestamisesta.

5.3 Kunnan liikenneturvallisuustyon mahdollisuudet

5.3.1 Tekninen toimi ja maankaytto

Kaavoituksen ja teknisen toimen tavoitteena on turvallisen likenneympériston luominen. Tama edellyttaa, etta
likenneturvallisuus huomioidaan suunnittelun kaikissa vaiheissa ja toteutuksessa. Maankayton suunnittelussa
aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan liikkumistarve ja tarvittava liikenneverkko ja vaikutetaan si-
ten liikenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen. Tavoitteena on kehittdéd maankayttda niin, etta autoliikenteen
kasvu voidaan minimoida. Mité aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuus-nakdkohdat otetaan tar-
kasteluun mukaan, sitd parempaan lopputulokseen voidaan paasta. Turvallisuustydn kustannukset ovat myos
tdssa vaiheessa hyvin vahdiset verrattuna siihen, ettd syntyneitd ongelmia joudutaan korjaamaan esimerkiksi
rakentamalla alikulku-kaytavia tai muuttamalla tieympériston luonnetta hidasteilla, istutuksilla ja muilla raken-
teilla. Liikennesuunnittelussa on tarkeéa ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoilu, joukkoliikenne, jalankulku
ja pyoraily. Yleisena suuntauksena koko maassa on nopeustason laskeminen katuverkolla. Lilkkenneympéristén
parantamisesta on tarkemmin kerrottu luvussa 6.

Teknisen toimen tehtéavana on huolehtia tydnaikaisten ja tilapaisten liikennejarjestelyjen osalta seké ohikulke-
van liikenteen turvallisuudesta etté rakentajien ty6turvallisuudesta. Esimiehet vastaavat oikeista turvavarusteista
ja tyontekijoiden tieturvakoulutuksesta. Liikennevaylien kunnossapidossa tulee huomioida liikenneturvallisuus
kaikessa toiminnassa. Yhteistydssa sosiaalitoimen kanssa voidaan parantaa esim. idkkaiden kayttamilla vaylilla
talvikunnossapitoa ja vahentaa nain kaatumistapaturmien riskia. Tehokkaalla kevyen liikenteen vaylien kunnos-
sapidolla lisataan talvipyorailyn houkuttelevuutta. Lisdksi néakeméaalueisiin ja liikenteen opastukseen (ajorata-
maalaukset, opasteet ja likennemerkit) tulee kiinnittd&d huomiota saannéllisesti.

Teknisen toimen tehtédvéna on tehokas tiedottaminen seka péattajille etta kuntalaisille mm. liikenteen ongel-
makohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista liikennejarjestelyista ja tydmaista. Muuttuneista liikennejar-
jestelyista kerrottaessa tulee perusteluissa tuoda esille vaikutukset liikenneturvallisuuteen.
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Tarkeimpia toimintatapoja teknisessa toimessa ovat mm.:

¢ Turvallisen liikenneympariston luominen kaikille kuntalaisille

¢ Liikenneturvallisuuden seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn toimintaedellytysten huomioiminen eri
vaiheissa kaavoituksessa ja suunnittelussa

« Kaikkien kulkumuotojen huomioonottaminen

¢ Turvallisuuden huomioiminen tydnaikaisissa ja tilapaisissa likennejarjestelyissa

e Liikenneturvallisuuden huomioiminen kunnossapidossa

« Liikenneturvallisuusasioiden sisallyttaminen tarjouskilpailuasiakirjoihin

¢ Liikenneturvallisuusaloitteiden ja ongelmien kasittely

¢ Henkilokunnan liikenneturvallisuuskoulutus

¢ Suunnittelijoiden ammattitaidon yll&pito ja kehittaminen

¢ Asiantuntija-apu eri hallintokuntien liikenneturvallisuusty6hon

« Tiedotuksen tehostaminen ja siséllon kehittdminen

5.3.2 Paivahoito

Paivahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille paivittdisessa toiminnassa. Liikenneaiheiset leikit, laulut, pelit,
kirjat ja varitystehtévéat ovat lapsille mieluisia tapoja opetella likennemerkkeja ja liikenneséantdja seka keino
tutustua uusiin asioihin. Kaytannossa liikkumista harjoitellaan retkilla. Etenkin perhepaivahoitajat liikkuvat paljon
ja luontevia oppimistilanteita syntyy paivittain. Liikenteessa kuljettaessa harjoitellaan toimimista jalankulkijana
ja voidaan kerrata oikea tapa ylittéa tietd suojatien tai liikennevalojen kohdalla. S&antdja ja ohjeita tulee pien-
ten kanssa toistaa usein konkreettisissa tilanteissa. Lapset myds tarkkailevat muiden liikkujien toimintaa, joten
aikuisten tulee toimia esimerkkind. Henkilokunnalla on vastuu esimerkkina toimimisesta myds omilla tydmatkoil-
laan. Monissa kunnissa paivahoito on saanut lahjoituksena turvaliivit kaikille lapsille. Turvaliiveja kayttava ryhma
huomataan myos pimeina syysaamuina. Pidemmilla retkill& tutustutaan joukkoliikenteen kayttoéon.

Henkildkunnan ja vanhempien yhteisissa tilaisuuksissa voidaan jutella liikenneasioista vierailijoiden alusta-
mana. Lasten vanhempien oma esimerkki on tarkeé ja vanhemmille tulee korostaa heidén vastuutaan kasvatta-
jina seka esimerkin antajina. Vanhempainiltojen yhteydessa voidaan tarkastella myds paivakodin tai perhepéi-
vahoitopaikan ymparistda liikenneturvallisuuden kannalta.

Tarkeimpia toimintatapoja paivahoidossa ovat mm.:

¢ Turvallinen likkuminen retkilla ja kavelyilla: likennesédantdjen opettelu, julkisilla kulkuneuvoilla likkuminen,
aikuisten esimerkki

« Liikenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtavéat ja askartelut

¢ Yhteisty6 vanhempien kanssa

« Turvavdlineiden kaytdn opastus ja tiedottaminen

« Saattoliikenteen turvallisuudesta huolehtiminen, yhteisty6 teknisen toimen ja vanhempien kanssa

¢ Turvallisen paivakotiympariston (lahiympéristt ja piha-alue) luominen, yhteisty® teknisen toimen kanssa

« Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivakodeissa

« Henkildston liikenneturvallisuuskoulutus

5.3.3 Koulutoimi

Opetussuunnitelmaan kuuluu aihekokonaisuus turvallisuus ja liikenne, joka tulee esiin l&péaisyperiaatteella kai-
kissa oppiaineissa, paaasiassa kuitenkin ympéristo- ja luonnontie-teissa ja terveystiedossa seké siirtyméamat-
koilla koulupéivien aikana. Liikenneturvallisuusasioiden roolia korostetaan kaikissa oppiaineissa lisdamalla
henkilékunnan tietoutta liikkenneturvallisuusasioista ja pitamalla kaytettavissa olevaa materiaalia esilla ja ajan
tasalla. Perusopetuksen liséksi voidaan jarjestad teemaviikkoja ja -paivia. Teemapéiviin ja vanhempainiltoihin
voidaan pyytaa vierailijoita myds ulkopuolisista sidosryhmista esim. Liikenneturvasta, poliisista tai SPR:sta.
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Turvavalineiden kayttda seka koulumatkoilla ettd vapaa-aikana pyritdéan lisdédméaén asennekasvatuksen, eri-
laisten tempausten ja demonstraatioiden avulla. Koululla on mahdollisuus vaatia kyparan kayttoéa polkupyoralla
kulkemisen edellytyksena. Pienimmille oppilaille heijastindisko voi havainnollistaa pimedlla liikkumista ja van-
hempien oppilaiden turvallisuusajattelua voi heratella liikenneonnettomuudessa vammautunut nuori.

Aikuisten mallia pidetdan tarkeana liikenneturvallisuusasioissa. Henkilokunnalla on vastuu esimerkkina toi-
mimisesta myds omilla tydmatkoillaan ja koulukuljettajat toimivat osaltaan esimerkkinda. Myods kotien kanssa
tehdaan aktiivista yhteistydtd. Vanhempainilloissa keskustellaan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia peli-
saanndista pienimpien oppilaiden koulumatkapydréilyyn tai oppilaiden saattoliikenteen tarpeeseen ja turvallisiin
jattdpaikkoihin liittyen. Suositeltavaa olisi, ettd esiopetusikaiset kulkisivat koulumatkat saattajan kanssa ja oma-
toiminen pyoraily aloitetaan kolmannella luokalla. Yhteisty6ta tehdaén myds paivahoidon kanssa.

Liikenneturvallisuus tulee kytked myos koulukuljetusten kilpailuttamiseen. Syksysta 2011 alkaen alkolukon
kaytto on ollut pakollista koulukuljetuksissa. Liséksi voidaan edellyttaa talvirenkaiden kayttoa linja-autoilta. Kou-
lukuljettajien kanssa voidaan sopia koulumatkaan liittyvista toimintatavoista syksyisin. Turvallinen kuljetus on
tavoitteena paivittaisten koulukyytien liséksi myos retkilla ja koulupaivan aikaisissa siirtymisissa esimerkiksi ui-
ma-halliin. Tavoitteena on kayttda hyvakuntoista kalustoa, jossa on kaytettavissa turvavyot ja opettajat valvovat
turvavoiden kayttoa.

Tarkeimpia toimintatapoja kouluilla ovat mm.:

« Liikenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen opettajille

« Liikenneturvallisuuden ja liikennekasvatuksen huomioiminen varhaiskasvatussuunnitelmassa ja opetus-
suunnitelmassa

« Liikennekasvatuksen tehostaminen ja siséllyttdminen oppiaineisiin

¢ Turvavélineiden kayton edistaminen

¢ Liikenneturvallisuusteemapadivien jarjestaminen kouluissa

« Poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun laheisyydessa

« Liikenneturvallisuusasioiden kasitteleminen vanhempainilloissa

¢ Tarpeettomaan koulukuljettamiseen vaikuttaminen ja kevyen liikenteen kayton edistaminen

¢ Koulun pihan ulkopuolella olevista turvallisista saattoliikennepaikoista tiedottaminen (esim. laheiset bussipy-
sékit, joilta kavely-yhteys koululle)

¢ Koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen

e Koulun ympaéristén ja pihan turvallisuustarkastelujen tekeminen

« Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukuljetuksissa

5.3.4 Nuoriso-, liikunta- ja vapaa-aikatoimet

Onnettomuustilastoissa nuoret ovat yliedustettuina. Viimevuosina kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
maéra on laskenut kaikilla muilla ryhmilla, mutta nuorilla kehitysta ei ole tapahtunut. Mopo-onnettomuuksien
maara on jopa kasvanut mopoilun lisatessa suosioitaan. Murrosidssa koulun ja kodin likennekasvatus ei valt-
tamatta tehoa kaikkiin nuoriin. Liikennekasvatuksessa tulee muistaa, etté suurin osa nuorista liilkkuu kuitenkin
vastuullisesti ja turvallisesti.

Nuoriso-, liikunta- ja vapaa-aikatoimien asiakkaista suuri osa on nuoria ja likenneasioita voidaan ottaa esille
vapaa-ajan toiminnassa positiivisessa hengessa muun toiminnan lomassa. Vapaa-ajantoimessa on hyva nos-
taa esiin sellaisia teemoja, joista nuoret itse ovat kiinnostuneita. Liikenneturvallisuuteen liittyvista aiheista on
helpointa keskustella omien kokemusten kautta. Keskustelutilaisuuksien tai vapaamuotoisten keskusteluiden
aiheita voivat olla esimerkiksi sosiaalinen tilanne autossa, turvallinen kuljettaja, vauhdista nauttiminen, alkoholi
ja vastuullisuus liikenteessa. Mopoilijoille, moottoripydréilijoille ja autoilijoille voidaan jarjestdd ennakoivan ajon
kursseja, ajoneuvon kasittelyharjoituksia tai taitoratoja. Kunta voi myds varata nuorille tilat py6rien, mopojen
ja autojen kunnostamiseen. Nuorille voidaan jarjestad myds erilaisia liikennetapahtumia tai toimintaprojekteja.

Erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja liikuntatapahtumissa voidaan esitelld turva-valineiden kayttoa.
Pyorailykyparan kayttoon voi kannustaa esim. "kyparan tuunauspaiva”. Myos vapaa-ajan harrastusten vetajien
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esimerkki kannustaa turvalaitteiden kayttdon ja turvalliseen liikkumiseen seka pyorailyn ja jalankulun edistami-
seen.

Liikenneturvallisuustydhdn otetaan mukaan erilaiset seurat ja yhdistykset, jotka jarjestavat toimintaa ja har-
rastusmatkoja nuorille. Seuroja voidaan ohjata pohtimaan liikenneturvallisuutta esim. edellyttamalla liikennetur-
vallisuussuunnitelman laatimista ehtona kunnan avustuksen saamiselle. Urheiluseurat voivat parantaa jasen-
tensa turvallisuutta esim. hankkimalla joukkueiden verryttelylenkeille turvaliivit ja kayttamalla ammattikuljettajia
ja asian-mukaista kalustoa ryhmamatkoilla.

Liikuntatoimi voi osallistua liikunta- ja harrastuspaikkojen ympariston ja pysakointialueiden liikennesuunnitte-
luun ja tehda aloitteita joukkoliikenneyhteyksien parantamisesta. Erityisesti isojen tapahtumien yhteydessa py-
sékointi ja bussien jattdpaikat suunnitellaan toimiviksi. Ryhmakuljetuksissa kiinnitetddn huomiota kaytettavaan
kalustoon.

Vapaa-aikatoiminta tavoittaa nuorten liséksi muitakin kuntalaisia. Aikuisia voidaan kannustaa pyorailyyn esim.
jarjestamalla pyoraretkia. Samalla voidaan muistuttaa pyorailykypéaran kaytosta. Ikaihmisille jarjestettava tasa-
painojumppa edesauttaa liukkaalla kelilla pystyssa pysymisté ja vahentda kaatumistapaturmia. lakkaiden kans-
sa voidaan selvittaa esteettomyysongelmia kavelyretkilla ja viestittaa tiedot tekniselle toimelle.

Tarkeimpia toimintatapoja vapaa-aikatoiminnassa ovat mm.:

¢ Huomion kiinnittdminen turvavalineisiin kampanjoissa ja harjoituksissa, vetdjien esimerkki korostuu
« Liikennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa tapahtumissa

« Liikuntapaikkojen ja pyséakéintialueiden turvallisuuden parantaminen

¢ Huomion kiinnittdminen urheiluseurojen kuljetusten turvallisuuteen

5.3.5 lakkaat ja erityisryhmat

Liikennejarjestelman tulee olla turvallinen kaikille kayttajaryhmille. 1akkaéat ja nako- ja lii-kuntarajoitteiset ovat
likenteessa erityisessa riskiryhmassa alentuneen havainto- ja toimintakyvyn vuoksi. [an my6ta elimistd on her-
kempi vammautumaan ja vammat paranevat huonommin kuin nuoremmalla ialla. Taman vuoksi liikenneonnet-
tomuuksien ja kaatumis-tapaturmien valttdminen on tarkeaa.

lasta ja liikuntarajoitteista huolimatta pyritddn kannustamaan itsenaiseen liikkkumiseen. Liikennekasvatukses-
sa pyritdan auttamaan turvallisimman kulkumuodon I6ytadmisessa ja ajokyvyn arvioinnissa. lakkéaéana autoilu on
turvallisempaa kuin pyoraily ja autoilun paattyessa omatoiminen liikkkuminen jatkuu palveluliikenteen avulla. Ik&-
autoilijoille voidaan jarjestaa sopivaa jatkokoulutusta autoiluun ja likennesaanttkertausta.

lakkaiden ja erityisryhmien liikenneturvallisuustydssé keskitytdan kaytannon likkenne-neuvontaan. Liikenne-
turvallisuusasioita voidaan kasitella vierailijoiden avulla paivékeskuksissa ja palvelupaivissa. Teemoja ovat mm.
oman nakyvyyden lisddminen eli heijastimen kayttéon kannustaminen seka liikennesaantdjen kertaaminen. Ko-
tikdynneilld voidaan tarkistaa heijastimien oikea kiinnitys ja kartoittaa henkilon liikkumis- ja turvallisuusasioita
kokonaisvaltaisesti.

Hyvia tapoja ehkaista kaatumisonnettomuuksia ovat esimerkiksi kenkien nastoitus ja liukuesteiden hankinnan
tukeminen. Kauppiaiden kanssa voidaan jarjestda markettien aulaan penkit liukuesteiden riisumista ja pukemis-
ta varten. Tasapainojumppa edesauttaa taksapainon yllapitoa ja vahent&da kaatumisia. Liikkumiskykyyn vaikuttaa
myds sopiva laakitys, joten yhteisty6ta tehdaan terveystoimen kanssa.

Sosiaalitoimen henkiléston tehtdvana on myds tiedottaa oman asiakaskunnan ongelmista ja tarpeista tekni-
selle toimelle, missa voidaan ottaa nama tiedot huomioon omassa tyéssaan. Liikuntarajoitteiset voidaan ottaa
mukaan esteettomyyskartoituksiin ja parantaa likkumisympéaristéa paremmin kaikille sopivammaksi.
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Téarkeimpié toimintatapoja idkkaiden ja erityisryhmien liikenneturvallisuustydssa ovat mm.:
* Neuvonta ja tiedotus selkokielella asiakastilanteissa ja ryhméakokoontumisissa

¢ Turvavdlineiden (heijastin, turvavyd, kypara) kayton tarpeellisuuden korostaminen

« Liikkumisasioiden siséllyttdminen hoito- ja palvelusuunnitelmiin

¢ Fyysisen kunnon yllapitamisen tukeminen

¢ Ohjattujen kavely- ja pyoraretkien jarjestaminen

« Asiakkaiden ongelmien esiintuonti

» Henkildston liikenneturvallisuuskoulutus

5.3.6 Terveystoimi

Terveystoimi tavoittaa jossain elaméan vaiheessa kaikki kuntalaiset. Vaikeimmin liikenne-turvallisuustyéhén mu-
kaan saadaan terveita aikuisia, mutta heillakin on saanndéllisia tyo-terveystarkastuksia, joiden aikana voidaan
keskustella myds liikkumiseen liittyvista asioista. Terveystoimen odotustiloissa voi olla esilla turvavélineita, julis-
teita, esitteitd ja muuta materiaalia.

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikdisten lasten turvallisesta kuljetuksesta eri liikken-
nevalineilla ja korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta liikkumisesta. Neuvolan 4- tai 5-vuotis-
tarkastuksessa jaetaan Liikenneturvan "Kulkunen” -vihkonen ja kiinnitetddn huomiota aikuisen malliin liiken-
nekayttaytymisessa. Koulumatkojen turvallisuus ja turvalaitteiden kayttd otetaan esille sekd neuvolassa etta
kouluterveyden-huollossa. Kouluterveydenhoitajalle kuuluu luontevasti turvavélineiden kaytdsta kertominen,
ensiaputaitojen opettaminen ja ylakouluikaisille paihdekasvatus. Kouluterveydenhoito voi osallistua koulujen
teemapaiviin.

Terveyskeskuksessa ja tytterveydessa liikenneasioita voidaan kasitella l1aékarin tai terveydenhoitajan vas-
taanotolla. Vastaanotolla tulisi tuoda esiin sairauden, ian ja ladkkeiden vaikutus liikkenteessa liikkumiseen. Laa-
kareilla on ollut syyskuusta 2004 alkaen velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan terveydentilasta ajokorttiviran-
omaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja ei enda tayta ajoluvan terveysvaatimuksia ja vaarantaa tasta syysta
olennaisesti liikenneturvallisuutta. Omaléaakéari-toiminta mahdollistaa potilaan kokonaisvaltaisemman tuntemisen
ja parantaa ajokyvyn arviointimahdollisuuksia.

Tarkeimpia toimintatapoja terveystoimessa ovat mm.:

« Neuvoloissa vanhempien kanssa liikkenneturvallisuusasioista keskusteleminen ja esitemateriaalin jakaminen

¢ Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla ja osallistuminen teemapaiviin

« Ajankohtaisen liikenneturvallisuustiedon jakaminen asiakkaille vastaanotolla ja odotustiloissa

¢ Turvavélineiden kaytostd muistuttaminen (heijastin, kyparé, pyoran valot, turvavyo ja -istuimet)

« Riittavien terveystarkastuksien jarjestaminen ajokorttia uusittaessa, tarvittaessa ajo-kokeeseen lahettami-
nen

« Liikenneturvallisuuden kytkeminen ty6turvallisuuteen tyoterveyshuollossa

» Henkiloston liikenneturvallisuuskoulutus

5.3.7 TyoOsuojelu

Vaarallisimpia toimialoja (metalliteollisuus ja rakentaminen) lukuun ottamatta tydmatka on tyopaivan vaarallisin
osa. Useimmilla tydssakayvilla riski joutua likenneonnettomuuteen on suurempi kuin riski joutua tydtapatur-
maan. Toisaalta likenteessa — joko tydmatkalla tai tybaikana ajettaessa — sattuu puolet kuolemaan johtaneista
tyotapaturmista. Tyomatkoilla tapahtuu Suomessa vuosittain n. 15—-20 000 tapaturmaa. 2000-luvulla tydmatka-
tapaturmissa on kuollut vuosittain n. 20-30 henkilda.

Tybsuojelun kautta on tavoitettavissa suurin joukko, tydssékayvat kuntalaiset. Tydsuojelutoiminnan kautta
voidaan vaikuttaa tydssékayvien asenteisiin sek& tydmatkojen turvallisuuteen, silla tydnantaja vastaa kaikes-
ta tyOpaikan tydsuojelusta, johon sisaltyy myds liikenneturvallisuus. Tydturvallisuuslain mukaan tyénantaja on
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tarpeellisilla toimenpiteilléa velvollinen huolehtimaan tyontekijdiden turvallisuudesta ja terveydesta tydssa. Tyodn-
antajan on otettava huomioon ty6hon, tyéolosuhteisiin ja muuhun tydymparistdon samoin kuin tyontekijan hen-
kilokohtaisiin edellytyksiin liittyvat seikat. Turvallisuus on pyrittdva varmistamaan jo tyon, ty6tilojen ja tytpaikan
pihapiirin suunnitteluvaiheessa. Liséksi tydymparistdn vaaroja ja haittoja on jatkuvasti tarkkailtava ja tarvittaes-
sa ryhdyttava toimiin tapaturmien, terveys-vaarojen ja muiden vaaratilanteiden selvittdmiseksi ja torjumiseksi.

Ty6paikoilla voidaan tehda paljon liikenteen turvaamiseksi. Kunnan tyésuojeluorganisaatio voi olla aloitteel-
linen tydliikenteen turvaamisessa seka kunnan omien tydntekijdiden etté kunnassa toimivien yritysten suhteen.
Usein yritysten tyoliikenneongelmat edellyttavat kunnan toimia esimerkiksi liikennejérjestelyissa.

Tarkeimpia toimintatapoja tyésuojelussa ovat mm.;

¢ Henkildston liikenneturvallisuuskoulutus

« Liikkumispolitiikan maarittely: jalankulku, pydraily, joukkoliikenteen tai oman auton kaytt6 tyopaivan aikaisen
matkan tarkoituksen mukaisesti

« Tydmatkoihin liittyvista turvavarusteista huolehtiminen: pyorailykypéara, pyoran nastarenkaat, heijastinliivit,
turvavyo

« Autojen hankinta/leasingperusteisiin turvaluokitus

« Riittdvan ajan varaaminen tydpaivan aikaisiin matkoihin

¢ TyoOpaikkojen ymparistdjen liikenneturvallisuuskartoitukset ja parantaminen yhteis-tydssa teknisen toimen ja
tilapalveluiden kanssa

5.3.8 Kirjastot

Kirjastoilla on tiedotustehtava. Kirjastoissa voidaan jarjestaa erilaisia nayttelyita tai kampanjoita, esim. likenne-
turvallisuusnayttely. Liikenneturvallisuusryhmét toimittavat kirjastoihin likenneturvallisuusaineistoa. Kirjastoissa
on myds kaytettavissa tietokoneita, jotka auttavat tiedon haussa.

5.4 Yhteisty6tahojen liikenneturvallisuusty6

5.4.1 Liikenneturva

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuustydn keskusjarjestd, jolla on 56 eri aloja edustavaa jasen-
yhteis6a. Se toimii laheisessa yhteistydssa naiden ja alan viranomaisten kanssa. Liikenneturvan toiminnasta
saadetaan lailla (Laki Liikenneturvasta No 278/2003) ja toimintaa valvoo liikkenne- ja viestintaministerio. Liiken-
neturva on tielikenneturvallisuuden asiantuntijaorganisaatio, jonka tehtavana on vaikuttaa ennaltaehkéisevasti
ihmisten liikennekayttaytymiseen tiedottamalla, kampanjoimalla, tukemalla eri iké- ja tienkayttajaryhmien liiken-
nekasvatusta seka jatkokouluttamalla kuljettajia. Liikenneturvan tutkimustoiminta tuottaa taustatietoja liikkenne-
turvallisuustydhon.

Liikenneturvan toiminta ulottuu koko maahan 12 aluetoimiston kautta. Aluetoimistojen tyontekijat ja vapaa-
ehtoiset kouluttajat tarjoavat kunnille liikennetietoutta lisdéavia kasvatus-, koulutus- ja tiedotuspalveluita. Liiken-
neturvalla on runsaasti materiaalia ja vinkkeja eri ikaisten liikennekasvatukseen, henkiloston koulutukseen ja
teemapaivien jarjestamiseen. Liikenneturvan edustaja osallistuu tarvittaessa kuntien liikenneturvallisuusryhmien
toimintaan. Liikenneturvan edustajan kautta kunnan tyo kytketaén valtakunnalliseen liikenneturvallisuusty6hon
ja saadaan tietoa valtakunnallisista tutkimustuloksista ja painotuksista.
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5.4.2 Pohjois-Savon ELY-keskus

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset (ELY) vastaavat maanteiden yllapidosta, kehittamisesta ja liiken-
neturvallisuudesta. 1t&-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui kevaalla 2012. Suunnitelmassa on
kuvattu alueen nykyisté liikenneturvallisuustilannetta ja siihen vaikuttavia toimintaymparistotekijoita. Nykytilan
kuvauksen perusteella ELY-keskuksen tydlle on asetettu liikenneturvallisuustyon visio, tavoitteet seka konk-
reettiset toimenpiteet vuosille 2012—-2014. Liikenneturvallisuuden liséksi suunnitelmassa painotetaan kestéavaa
ja viisasta liikkumista. Tieliikenteen turvallisuuden parantamisen keskeisid haasteita ovat paateiden kohtaa-
misonnettomuuksien ja taajamien kevyen liikenteen onnettomuuksien vahentaminen seka ihmisten asentei-
den ja toimintamallien muuttaminen turvallisuushakuisemmiksi. ELY-keskusten tavoitteena on edistaé alueen
likenneturvallisuutta yhteistydssa liikenneturva-alan keskeisten organisaatioiden kanssa. ELY:n tehtéviin kuu-
luu alueellisen liikenneturvallisuusty6n koordinointi. Pohjois-Savon ELY-keskus tekee liikenneturvallisuustyta
yhteistydssé Liikenneturvan, poliisin, kuntien ja liikenneturvallisuustoimijan kanssa. Itd-Suomen liikenneturvalli-
suustoimija -hanke kaynnistettiin vuonna 2005 ja suunnitelman laadintahetkella haetaanliikenneturvallisuustoi-
mijaa seuraavalle toimintavuodelle. Toimijan tehtéaviin kuuluu hankkeeseen osallistuvien kuntien liikenneturval-
lisuustyon tukeminen, kuntien valisen yhteistyon edistaminen, seka erilaisten liikenneturvallisuustapahtumien
jarjestaminen.

ELY-keskukset osallistuvat kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien laadintaan ja tarpeen mukaan myos
kuntien liikkenneturvallisuusryhmien toimintaan. Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueella (Pohjois-Savo, Pohjois-
Karjala, Etela-Savo) liikenneturvallisuussuunnitelmat on laadittu kaikkiin kuntiin. Suunnitelmat paivitetdén 5 - 10
vuoden vélein joko seudullinen tai muutaman kunnan valisena yhteistyona.

5.4.3 Poliisi

Liikennekayttéaytymiseen vaikuttaa kuljettajien kokema kiinnijaamisriski, jossa poliisin suorittamalla tiedottami-
sella ja valvonnalla on keskeinen osa. Poliisi keskittyy omassa liikenneturvallisuustydsséaan nopeusvalvontaan,
paihteiden ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin. Poliisin tehtdvana on puuttua my6és muuhun
likennesaanttjen vastaiseen kayttaytymiseen. Ylinopeusvalvonnassa yhtendistettiin puuttumiskynnys syksylla
2009 koko valtakunnassa. Samalla otettiin kaytt6on sakottamisen rinnalle pienien ylinopeuksien osalta huo-
mauttaminen. Pidemmalla aikavalilla tavoitteena on valvontaresurssien puitteissa ylinopeuksien nollatoleranssi.

Vilkkaasti liikennoidyilla teilla poliisi valvoo ajonopeuksia myds automaattisilla nopeus-valvontalaitteilla. Auto-
maattisia nopeusvalvontalaitteita kaytetddn myds risteys- ja liikenne-valvonnassa sellaisilla ajovaylilla, joilla pe-
rinteista liikennevalvontaa on vaikea suorittaa. Tutkimusten mukaan henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
vahenevat keskimaarin noin 20 % ja kuolemaan johtaneet onnettomuudet 30-50 % automaattisen nopeusval-
vonnan alaisilla tieosuuksilla. Talla hetkella automaattisen nopeusvalvonnan piirissd on 3 000 kilometria paa-
teitd. Matka-ajan automaattisesta valvonnasta oli vuonna 2009 kdynnissa ensimmainen kokeilu ja laajemmasta
kaytosta paatetadn myohemmin. Kansainvalisesti matka-aikavalvonnalla on saatu erittéain positiivisia kokemuk-
sia ja esimerkiksi Iso-Britanniassa jatkuvasti toimivalla valvonnalla on saatu ylinopeudet lahes taysin poistettua.

Liikenneympéristdssa tapahtuvien muutosten yhteydessa poliisi opastaa ja valvoo, etté tienkayttajat likkuvat
uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa poliisi voi antaa liikkumisohjeita mm. koululaisille ja myds val-
voa ohjeiden noudattamista. Taajamien nopeusrajoitusten alentaminen lisda valvonnan tarvetta. Poliisi voi myds
osallistua kuntien liikenneturvallisuusryhmien toimintaan ja kayda kouluilla kertomassa liikkenneturvallisuusasi-
oista esim. teemapaivien yhteydessa. Liikenneturvallisuustyota tekevét seka paikallispoliisi etta liikkuva poliisi.
Paikallispoliisi valvoo liikennetta paéasiassa taajamissa ja liikkuva poliisi ensisijaisesti paateilla.

Poliisi kayttda toimintansa suuntaamisessa hyddykseen valtakunnallisia, alueellisia ja paikallisia onnetto-
muustietoja, likennekayttaytymisen seurantatietoja ja mahdollisuuksien mukaan alueen asukkaiden odotuksia.
Poliisin liikenneturvallisuusstrategia perustuu valtioneuvoston periaatepaatdkseen tieliikenteen turvallisuuden
parantamisesta.
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5.4.4 Pelastustoimi

Vuoden 2004 alussa yksittaisille kunnille aikaisemmin kuuluneet pelastustoimen tehtavat siirrettiin alueellisten
pelastuslaitosten hoidettavaksi. Pelastustoimen perustavoitteena on estda onnettomuudet ennalta. Onnetto-
muuksien kuitenkin sattuessa pelastustoimen on kyettava antamaan apua nopeasti ja tehokkaasti. Pelastus-
toimelle tarkeaa on riittava valmius likkenneonnettomuuksien varalta. Myds lisdvahinkojen estaminen onnetto-
muus-tapauksissa on heidan tyétaan. Pelastustoimi voi myos osallistua raskaan liikenteen vaarallisten aineiden
kuljetusten valvontaan yhdessa poliisin kanssa. Osallistuminen erilaisiin kampanjoihin ja tapahtumiin on yleista
silla tehtaviin kuuluu myos huolehtia pelastustoimen alaan kuuluvasta valistuksesta ja neuvonnasta seka toi-
mia asiantuntijana pelastustointa koskevissa asioissa. Pelastuslaitos onnettomuustietokannasta (PRONTO) on
mahdollista saada onnettomuustietoja pian onnettomuuden tapahduttua.

Pelastustoimen strategia vuoteen 2015 hyvaksyttiin maaliskuussa 2007. Pelastustoimen strategiassa on
maaritelty toiminnan painopisteiksi onnettomuuksien ehkaisy, henkiléston suorituskyky, varautuminen suuron-
nettomuuksiin ja poikkeusoloihin seka tutkimus- ja kehittdmistoiminta. Pelastustoimen visio vuodelle 2015 kuu-
luu: Suomessa on hyva turvallisuuskulttuuri ja Euroopan tehokkain pelastustoimi. Tama tarkoittaa mm. yhteis-
kuntaa, jossa jokainen ottaa vastuuta turvallisuudesta ja onnettomuuksia ehkaistaéan tehokkaasti ennakolta.

5.5 Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan seka kaupungin hallinnon sisélla etté ulospain kuntalaisille ja tien-kayttjille. Sisaisella
tiedotuksella pyritdéan pitaméan kaupungin henkilokunta tietoisena liikenneturvallisuustyon siséllésta ja toimin-
nan tavoitteista. Kun henkilokunta on siséistanyt tyon tavoitteet, on mahdollista kehittdd omia toimintatapoja
seka kertoa liikenneturvallisuusasioista eteenpéin kuntalaisten kanssa toimiessa. Paattjille suuntautuvan tie-
dotuksen tavoitteena on lisata paattajien liikenneturvallisuustietoutta ja likenneturvallisuustydn arvostusta. Si-
sdaisen tiedotuksen tulisi olla kaksisuuntaista: likenneturvallisuusryhma tiedottaa hallintokunnille toiminnastaan
ja asettamistaan tavoitteista ja hallintokunnat puolestaan kertovat liikenneturvallisuusryhmalle tydnsa sisallosta,
asiakkaidensa ongelmista ja toiveista kunnan liikenneturvallisuusty6lle.

Ulospain suuntautuvaa tiedottamista kehittamalla ja lisdamalla pyritdédn tuomaan liikenneturvallisuuteen vai-
kuttavia asioita kuntalaisten ja tienkayttajien tietoisuuteen. Turvalliseen liikennekayttaytymiseen johtava oivallus
syntyy hyvéksynnan ja ymmarryksen kautta. Oivalluksen syntyyn johtavalle ajattelulle voidaan antaa heréatteité
tiedottamalla jarjestelyjen perusteluista ja vaikutuksista. Esimerkiksi ajoneuvon ajonopeuden vaikutus jalankul-
kijan kuoleman todennakoisyyteen tulisi tuoda esille taajaman nopeusrajoituksia alennettaessa.

Liikenneturvallisuustydn keskeiset tavoitteet, toimintatavat ja tiedot ovat liikenneturvallisuussuunnitelman
osana kaikkien nahtavilla internetisséa kaupungin omilla sivuilla. Internetia voidaan hyddyntaa myoés kuntalaisten
palautekanavana, jolloin palaute suuntautuu suoraan liikkenneturvallisuusryhmalle.

Paikallislehtien ja -radion kanssa tiedottamista voidaan suunnitella pitkalla tahtdimella ja siten saada liiken-
neturvallisuustiedottamiseen jatkuvuutta ja suunnitelmallisuutta. Valtakunnallista liikenneturvallisuustiedotusta
hoitavat Liikenneturva ja poliisi. Lilkenneturvan verkkotiedotteita voidaan jakaa helposti eteenpain séahkopostilla.
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6 Turvallisen ja kestavan liikkkumisen
edistaminen

6.1 Liikenneturvallisuuden huomioiminen maankayton
suunnittelussa

Maankayton aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkaistaan alueen liikenteelliset tarpeet ja vaikutetaan
siten liikenneturvallisuuteen pitkélle tulevaisuuteen. Maankayton suunnittelu ja toteutus vaikuttavat myds eri
kulkumuotojen edellytyksiin; tiivis rakenne, lahipalvelut seka hyvét kevyen liikenteen yhteydet vahentavat autoi-
lua seka lisdavat jalankulkua ja pyorailya. Viime vuosikymmenina erityisesti suurten kaupunkiseutujen taajama-
alueet ovat kasvaneet ja niiden yhdyskuntarakenne on hajautunut. Kaupunkien reuna-alueet ovat pirstoutuneet
ja niille on syntynyt maankayttoa, joka ei ole kaupunkimaista eikd maaseutumaista.

Haja-asutusalueelle rakentajille tulee korostaa, ettad rakennuspaikkaa valittaessa tulee huomioida my®os val-
litsevat liikenneolosuhteet, kuten kevyen liikenteen yhteydet, koulukuljetukset, valaistus, nopeusrajoitukset ja
likennemelu. Rakennusvalvonnan yhteydessa tulee varmistaa rakennushankkeen liikenneturvallisuus. Haja-
asutusalueiden uudisrakentamiseen voidaan vaikuttaa maaseutu- ja yleiskaavamaarayksilla seka kaupungin ja
ELY-keskuksen yhteistydssa toteutetulla tarkoituksenmukaisella ja suunnitelmallisella lupamenettelylla. Maan-
teihin tukeutuva rakentaminen asemakaava-alueiden ulkopuolella aiheuttaa ongelmia myds liikenneturvallisuu-
delle, kun paikallinen ja pitkdmatkainen liikenne sekoittuvat.

Uuden maakayton kytkeminen liikennejarjestelméén tulee olla harkittua ja suunnitelmallista. Taajamissa ta-
voitteena on, etta pitkdmatkainen autoliikenne ohjataan kapasiteetiltaan riittaville paavaylille keskusta- ja asuin-
alueiden ulkopuolelle. Pa&teiden toimivuus ja turvallisuus on tarkeaa yksittdisenkin kunnan kannalta, joten nii-
den kehittAmistarpeet ovat reunaehtoja maankayton suunnittelussa. Keskusta-alueilla autoliikenne keskitetaan
sille suunnitelluille paéa- ja kokoojavaylille. Asuntoalueet rauhoitetaan lapikulkevalta autoliikenteelta.

Tavoitteena on, ettd asuntoalueiden ja kevytté liikkennetté synnyttavien paikkojen, kuten koulujen, péivakotien
ja muiden palvelujen sekd mm. urheilukenttien valilla on kevyen liikenteen yhteydet, jotka eivét risted vilkkaim-
pien paavaylien ja -katujen kanssa. Kevyen- ja ajoneuvoliikenteen kohtaamispaikoissa turvallisuuteen tulee jo
suunnitteluvaiheessa kiinnittéa erityishuomiota. Paivakotien, koulujen ja urheilukenttien sijoituksessa on otettava
huomioon my6s saattoliikenteen tarpeet ja tarvittavat pyséakdintipaikat. Uudet asuntoalueet ja koulut sijoitetaan
niin, etteivat oppilaat joudu ylittdmaan paavaylia ja koulumatka on turvallista tehda omatoimisesti jalan tai pyo-
ralla.

Asukkaiden turvallisuutta ja kestavaa kehitysta ajatellen uusi asutus ohjataan alueille, jotka tukeutuvat turval-
listen yhteyksien paassa sijaitseviin olemassa oleviin palveluihin. Tarvittavat tdydentavat palvelut ja yhteydet on
suunniteltava ja toteutettava samanaikaisesti alueen suunnittelun ja rakentamisen kanssa. Runsaasti ajoneuvo-
likennettéd synnyttavat kohteet, kuten liikekeskukset, terminaalit ja teollisuuslaitokset, tulisi sijoittaa paavaylien
laheisyyteen, kuitenkin siten, ettei niiden liikenne liity suoraan paavaylalle.

Haja-alueeltakin tarvittaisiin turvalliset kéavely- ja pyoraily-yhteydet taajamaan. Useinkaan tdma ei ole talou-
dellisesti mahdollista, mink& vuoksi haja-asutuksen sijaan tulee panostaa kylien elavoittamiseen.

Mita varhaisemmassa vaiheessa ja yleispiirteisemmalla kaavatasolla likenneturvallisuuteen vaikuttavat pe-
rustekijat otetaan huomioon suunnittelussa, sitd enemman tulevaan turvallisuustasoon voidaan vaikuttaa. Hyvil-
I& kaavoitusratkaisuilla véhennetéén tulevaisuuden turhaa liikennetta ja kalliita investointitarpeita. Vuonna 2006
julkaistussa Ympaéristoministerion Liikenneturvallisuus kaavoituksessa -ohjeessa (Ymparistoministerio 1/2006)
esitelldan vaikutusmahdollisuuksia liikenneturvallisuuteen eri kaavoitusvaiheissa (kuvat 32 ja 33). Julkaisussa
esitetddn maakunta-, yleis- ja asemakaavatytn yhteyteen toimintamallit, joissa kerrotaan miten maakayton ja
likenteen suunnittelu tulisi yhteen sovittaa eri suunnitteluvaiheissa.
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Seuraavassa on esitetty keskeisia vaikutusmahdollisuuksia liikenneturvallisuuteen eri kaavoitusvaiheissa:
Maakuntakaava: Liikenneturvallisuuden kannalta keskeisté on alueidenkéayton ja valtakunnallisten

liikennejarjestelmien yhteensovittaminen, toimintojen sijoittelu seka liikenneverkkojen jatkuvuuden ja

kehittdmismahdollisuuksien turvaaminen.
Yleiskaava: Liikenneturvallisuuden kannalta keskeista on toimintojen sijoittelun periaatteet, hajaraken-
tamisen ohjaus, liikenneverkon jasentely sekd maankayton ja liikennejarjestelmén toteutusjarjestys.
Asemakaava: Liikenneturvallisuuden kannalta keskeista on toimintojen kayttotarkoitus ja mitoitus,
likennejarjestelyt, liikenteen tilavaraukset sekd maankayton ja liikennejarjestelman toteutusjarjestys.

toimintojen sijoittelu
liiklkumnistarve
kulkumuotojen priorisointi

e = liikenneverkon jarjestely

liikennemuortojen erottelu

S likenteen rahoittaminen
D o geimakohdat

W y<sityiskohtaiset ratkaisut

yleiskaava asema- tie-/katu-
laava suunnitelma

maakunta-
lcaava

Kuva 32. Vaikutusmahdollisuudet liikenneturvallisuuteen eri kaavoitusvaiheissa. (Iahde: Liikenneturvallisuus kaavoituksessa, Ympa-

ristéhallinnon ohjeita 1/2006).

E’; Aloitusvaihe \ Valmisteluvaihe Ehdotusvaihe
§ Ohjelmointi Tavoitteiden tarkennus ) [
8 Alustavat tavoitteet Perusselvitykset \\  Kaavaehdotus W, Hyvilk-
IS Aluerajaus ' Vaihtoehdot Vaikutusarviot Yy symis-
S Osallistumis- ja Vuoropuhelu Kaavaluonnos  //  Muistutukset ja vaihe
X arviointisuunnitelma lausunnot
Liikenteen
lhtstiedot Vaihtoehtojen suunnittelu Viimeistely
3
g Nykytila Vaikutusarvio
<
S
3 .
& Tavoitteet
<
ﬁ Vuoropuhelu
3 Valinnat
Kuva 33. Liikenneturvallisuus osana kaavoitusprosessia. (lahde: Liikenneturvallisuus kaavoituksessa, Ymparistohallinnon

ohjeita 1/2006)
Kaavoille ja suunnitelmille tehd&én liikenneturvallisuustarkastelu jo suunnitteluvaiheessa yhteistytssa kaavoi-

tuksen ja liikennesuunnittelun kanssa. Liikenneturvallisuusauditoinnilla ennaltaehkéistdan onnettomuuksia, kun

mahdolliset riskitekijat vahenevat. Liikenneturvallisuusauditoinnissa voidaan kayttaa apuna erilaisia tarkistus-
listoja varmistamassa, etta kaikki liikkumistarpeisiin ja -mahdollisuuksiin liittyvat seikat on suunnitelmassa huo-
mioitu. Suunnitelmaa on edullisempaa korjata kuin valmista kohdetta. Suunnitteluvaiheessa tehtyja ratkaisuja

voidaan myos vaihtaa, valmista jo rakennettua liikenneratkaisua voidaan enda vain parantaa.
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6.2 Kestavan liikkkumisen edistaminen

Kestavalla likkumisella tarkoitetaan liikkumisen painopisteen siirtamista henkildautoilua vahemman paastoja
aiheuttaviin ja ihmisten hyvinvoinnin kannalta edullisiin kulkutapoihin. Auton kayttd on edelleen tarpeen ja pe-
rusteltua, mikali jalankulku ja pyoréily tai joukkoliikenne ei syysta tai toisesta sovi omaan elaménrytmiin. Viisas
likkuminen tarkoittaa sita, ettd eri kulkutapoja kaytetdaan jarkevasti ja sopivasti: lyhyilla matkoilla kavellaan tai
pyoraillaan, pitkilla matkoilla menn&an junalla tai bussilla ja autoa kaytetdan silloin kuin se on sopivin tai jopa
ainoa mahdollinen kulkutapa.

Kéavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttavat likkumisympéristojen viihtyisyys ja esteettomyys, liikkujien
kokema turvallisuus seka vaylaverkoston kattavuus ja laatutaso. Kavelyn ja pydrailyn olosuhteiden parantamiseen
tulee ensisijaisesti panostaa taajama- alueilla, joissa potentiaali ndiden kulkutapojen kayttdon on suurin, mutta jois-
sa myos liikenneturvallisuustilanne on heikoin. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteista huolehditaan erityisesti koulujen ja
oppilaitosten, palvelukotien, kirjastojen, terveyskeskusten, joukkoliikenneterminaalien, urheilukohteiden, paivittais-
tavarakauppojen ja suurten tydpaikkakeskittymien lahialueilla. Kéavely- ja pyoratieverkkoa kehitetdan ensisijaisesti
taydentamalla olemassa olevaa verkkoa ja poistamalla epajatkuvuuskohtia. Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
parantaminen edellyttdd autojen ajonopeuksien hillitsemista seka turvallisia liikennejarjestelyita etenkin liittymissa
ja tietd ylitettdessa. Taman tyon aikana on madritelty kevyen liikenteen laatukaytavat (liite 5).

6.3 Liikenteen rauhoittaminen

Taajamien pahin liikenneturvallisuusongelma on korkea ajonopeus. Taajamissa henkilévahingot kohdistuvat yleen-
sé jalankulkijoihin tai pyorailijoihin. Nopeustason pienikin alentaminen vahentéaé henkilévahinkoriskia merkittavasti.

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiympariston turvallisuuden seka viihtyvyyden lisaa-
minen, erityisesti jalankulun seka pyorailyn edistaminen ja esteettémyys. Liikenneympériston tulee olla sellai-
nen, ettd alhainen nopeustaso tuntuu mielekkaalta ja helpolta noudattaa.

Hierarkinen nopeusrajoitusjarjestelma ja looginen etuajo-oikeusjarjestelma toimivat perustana likenteen rauhoit-
tamisessa. Uusilla alueilla katuverkon rakentamisen yhteydessa pyritdén katutilaa jasentamallé ja oikein mitoitta-
malla takaamaan turvallinen ymparisto ilman erillisia hidasteita. Tiivis katutila (tarkoituksenmukainen poikkileikkaus
ja katutilan rajaaminen istutuksin tai rakennuksin) ja pienipiirteinen geometria (lyhyet suorat osuudet ja pienet kaar-
resateet) osoittavat kuljettajalle sopivan ajonopeuden. Hidasteilla voidaan alentaa ajonopeuksia valmiilla alueilla.

6.3.1 Tie-ja katuverkon seka kevyen liikenteen verkon jasentely

Ohikulkukatu

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta luokittele-
malla tiet ja kadut sen mukaan, mik& on niiden liikkenteellinen asema ja rooli maan-
kaytossa. Liikenteellisen tehtédvansa mukaan jako on seuraava:

e paatiet ja -kadut: palvelevat valtakunnallista tai seudullista pitkdmatkaista likennetta,

« kokoojakadut: valittavat alueen sisaista liikennetta ja johtavat sen paateille ja

Lapikulkukatu -kaduille,

e tonttikadut (liityntakadut): tonteilta liikenne siirtyy tonttikatuja pitkin korkeam-
piluokkaisille teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat tavallisten asuntokatujen liséksi
hidaskadut, pihakadut, kévelykadut ja kévelypainotteiset kadut.

Tiet ja kadut voidaan luokitella myds sen mukaan, mik& on niiden rooli maankéytéssa:
« ohikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdéalueen ohi. Yhteydet ovat muun katu-
Maankayttoa palveleva katu verkon kautta,
« lapikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdalueen lapi, mutta yhteydet alueelta
ovat muun katuverkon kautta.
« maankayttda palvelevat kadut: tonteilta liitytdan suoraan kadulle.
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Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on apuna nopeusrajoitusten, vaistamisvelvollisuuksien
ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittelussa. Samanluokkaisille teille ja kaduille tehdaan samantyyppiset
ratkaisut.

Tieverkon tapaan myds kevyen liikkenteen verkko voidaan jakaa eri hierarkiatason vayliin. Jasentelyn tarkoi-
tuksena on l&hinna sijoitella erilainen jalankulku- ja pyorailylikenne, kuten ty6- ja koulumatkaliikenne tai vapaa-
ajan liikenne omille vaylilleen. Jasentely helpottaa rakenteellisten ratkaisujen tekemisté, kunnossapitoa ja vii-
toitusta. Kevyen liikenteen verkko jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: paa-, alue- ja lahiverkkoihin.

Ulkoilureitistd yhdistéda taajaman eri osat ulkoilualueisiin sek& yhdistaa eri ulkoilualueita. Ne ovat talvella
usein latupohjina. Paaulkoilureitilld ja muulla kevyen liikenteen verkolla voi olla yhteisid osuuksia. Paaulkoilu-
reitit viitoitetaan ruskeapohjaisilla ulkoilureittiviitoilla. Paikalliset ulkoilureitit voidaan katsoa kuuluvaksi alue- ja
[&hiverkkoihin.

Katutila kuvaa kadun ja sita rajaavan rakennetun ympariston muodostamaa kokonaisuutta. Erilaisilla katuti-
loilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelyd ja samalla mm. nopeusrajoituksia, mik& parantaa liikenneturvallisuut-
ta. Katutilan kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etéisyys tiestd, pihojen ja alueiden liittyminen katuun,
huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vaylien sijainti, kadun linjaus ja leveys, pysakdintijarjestelyt, istu-
tukset ja puut seka paallystemateriaalit.
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6.3.2 Nopeusrajoitusjarjestelma

Nopeusrajoitusjarjestelméan avulla luodaan tarkoituksenmukai- Liikennejarjestelma tulee suunnitella
set nopeusrajoitukset erilaisiin liikenneymparistéihin. Sopiva heikompien ehdoilla ja sen tulee olla
nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta maankayttdéon ja vay- sellainen, ettei virhetoiminnon seurauk-
lan liikenteellisesta tehtavasta. sena satu vakavaa onnettomuutta!

Asunto-, keskusta- ja ty6paikka-alueilla pitda kaytettavien
ajonopeuksien olla liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden takia selvasti alhaisempia kuin paavaylilla. Paavaylilla
korostuu likkenteen sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensé perusteltua,
mikali se sopii likenneymparistéon. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sité vaativampia mitéd korkeammat ovat
autojen nopeudet.

Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset ovat hyva lahtokohta. Edella mainituilla
alueilla ajomatkat ovat lyhyitd, joten alemman ajonopeuden vaatima ajan lisdys on merkityksetén. Moottoriajo-
neuvo- ja kevyen liikkenteen taydellinen erottelu (erilliset vaylat, risteaminen eri tasossa) ei usein ole mielekasta
vahaisen liikennemaéaran, maankayton tai kustannusten takia. Nopeusrajoitusten suunnittelusta 16ytyy lisatietoa
Tiehallinnon ohjeesta "Nopeusrajoitukset”. Ohjeeseen on sisallytetty taajamien nopeusrajoitusten maarittdminen
aikaisemmasta ohjeesta "Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu” ja se soveltuu myés kaduille (kuva 34).

Ajonopeuksien alentaminen vahentdd onnettomuuksien maaraa ja lieventaa niiden seurauksia. Suuri nopeus
aiheuttaa myds ajotapavirheitd, jotka liittyvat erityisesti kohtaamis- ja peraanajotilanteisiin. Alhainen ajonopeus
parantaa seké asuinalueiden ettd keskustojen viihtyisyytta ja vahentdd meluhaittoja ja likenteen paastoja. Alhai-
sesta ajonopeudesta voidaan muistuttaa erilaisilla nopeusnaytoilla.

Nopeustason alentaminen taajamissa ei juuri heikenna liikenteen sujuvuutta, silla alhaisemmilla nopeuksilla
tien liilkennevirta on tasaisempi ja sivukaduilta kokoojakadulle liittyminen on helpompaa. Helsingin kaupungin
suunnitteluohjeiden mukaan katujen kapasiteetin kannalta optiminopeus on 30-39 km/h (kuva 35).
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Kuva 34. Vasemmalla reaktiomatkoja ja pysahtymismatkoja eri ajonopeuksilla ja eri olosuhteissa (Iahde: Liikenneturva). Oikealla
jalankulkijan kuoleman todennakdisyys auton ajonopeuden mukaan. (Lahde: Pasanen E. & Rosén E.)
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Kuva 35. Nettoaikavalin (valimatka/nopeus) riippuvuus jonossa edelld ajavan ajonopeudesta likennevalo-ohjatuilla kaduilla Helsin-
gisséa. (lahde: Nopeusrajoitukset Helsingissa, Helsingin kaupungin Kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsinki suunnittelee 2005:7).
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6.3.3 Vaistamisvelvollisuusjarjestelmé

OB <

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalla selkeytetaan liikenneympéristoa ja korostetaan tieverkon ja-
sentelyd. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vaistamisvelvollisuutta osoittava liikenne-
merkki. Asunto-, keskusta- ja tytpaikka-alueilla teiden liittymat ovat tasa-arvoisia. Linja-autoreiteil-
la tasa-arvoisia liittymi& on vain poikkeustapauksissa.

Tasa-arvoinen liittym& hidastaa ajonopeuksia ja joissakin tapauksissa helpottaa liikkumista.
Etuajo-oikeutetulla tiella voidaan ajonopeuksia tarvittaessa rajoittaa erilaisilla hidasteilla kuten
littyman korotuksella. Nopeusrajoitus- ja vaistamisvelvollisuusjarjestelmien on tuettava toisiaan.
Vuonna 1998 annetun tielikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittymat voidaan sailyttaa, jos
tien nopeusrajoitus on enintéan 40 km/h. Vaistamisvelvollisuus liittymissa on osoitettava liikenne-
merkilld tai tasa-arvoisessa liittymasta on varoitettava ennakkomerkilla, mikali tien nopeusrajoitus
on 50 km/h tai enemman.

6.3.4 Hidasteet

Hidasteiden kayttaminen

Vanhoilla olemassa olevilla kaduilla ei useinkaan ole mahdollisuutta uusia rakenteita niin, etta ymparisto ja katu-
kuva tukisivat haluttua nopeusrajoitusta. Talloin voidaan kayttaa rakenteellisia hidasteita. Hidasteilla on huomat-
tava vaikutus ajoneuvojen nopeuksiin. Toisaalta hidasteiden sijoittaminen tulee tehda harkiten, ettei ajoneuvojen
hidastusvaikutus jaa vain paikalliseksi. Pelkk& nopeusrajoituksen alentaminen taajamaolosuhteissa 50 km/h:stéa
40 km/h:iin tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2-4 km/h. Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan
rakenteellisin hidastein, voidaan saavuttaa jopa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet pyritddn kohdistamaan ensisijaisesti kohteisiin, joissa on runsaasti seka
kevyt- ettd moottoriajoneuvoliikennettd ja joissa ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Hidasteita voidaan
sijoittaa seuraaviin kohtiin:

Vilkkaat kevyen liikenteen ylityskohdat

Hidasteilla alennetaan autojen ajonopeuksia, mika vahentaa autoilijan ja kevyen liikenteen konfliktiti-
lanteiden maaraa ja lieventaa seurauksia. Vilkkaita ylityspaikkoja voivat olla mm. koulujen, paivékotien,
vanhusten palvelutalojen, urheilukenttien ja puistojen seka sairaaloiden ja terveyskeskusten ympéristot.

Vaylat, joilla ympaéristo tai geometria ei tue nopeusrajoitusta
Hidasteita kaytetaan useimmiten katkaisemaan pitka suora ajolinja, jolla ajonopeudet muutoin nousisi-
vat yli sallitun nopeusrajoituksen.

Kadut, joilla on tarpeetonta lapikulkuliikennetta
Tavoitteena ohjata tarpeeton liikenne muille reiteille vahentamalla reitin houkuttelevuutta hidasteilla.
Samalla on arvioitava minne liikenne siirtyy.

Kouluteiden osat, joilla ei ole kevyen liikenteen vaylaa
Hidasteilla alennetaan autojen ajonopeuksia, mikéa vahentéaa autoilijan ja kevyen liikenteen konfliktitilantei-
den maaraa ja lieventaa seurauksia seké parantaa tien varressa kulkevien viihtyisyytta.
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Hidasteita tulee sijoittaa riittavan tiheasti, jotta ajonopeus sdilyy tasaisena. Jos hidasteiden avulla halutaan
sdilyttdd nopeustasona 40 km/h, tulisi hidasteiden vélisen etéisyyden olla korkeintaan 150 m. Nopeustasolla 30
km/h etéisyys tulisi olla korkeintaan 70-100 m. Hidasteiden luonteva sijoittaminen on kuitenkin tarkedmpéaa kuin
etaisyysmittojen kirjaimellinen noudattaminen.

Hidasteita ei tulisi kayttda seuraavissa kohdissa:
 paattyvilla, lyhyilla tonttikaduilla

« vaylilla, joilla nopeusrajoitus on yli 60 km/h

« pehmeikoilld, joilla tarina aiheuttaa ongelmia
« uusilla alueilla.

Hidasteiden valinta kaduilla

Hidasteilla tarkoitetaan tdssa yhteydessé kaikkia keinoja, joiden avulla voidaan alentaa ajonopeutta. Hidas-
teita ovat esimerkiksi korotukset, kavennukset ja sivusiirtymét. Korotuksia voidaan yhdistaa kavennuksiin ja si-
vusiirtymiin. Usein hidasteet kasitetddn ainoastaan ajoradan korotuksiksi esim. tdyssyiksi. Ajoradan korotus on
tehokkain tapa alentaa nopeutta, ja oikein mitoitettuna korotusten mahdollisia haittavaikutuksia voidaan vahen-
taa (tarind, jarrutuksen ja kiihdytyksen aiheuttama melu sek& ongelmat talvikunnossapidolle ja kuivatukselle).
Ajoradan kapeuden vuoksi korotukset ovat usein ainoa mahdollinen vaihtoehto.

Katuverkolle parhaiten soveltuvan liikenteen rauhoittamiskeinon valinnassa voidaan kayttaa apuna liitteen 1
taulukkoa.

Korotettuja suojateita ja liittymia suositaan etenkin taajamakeskustoissa ja asuntoalueilla. Korotukset ovat
tehokkaimpia nopeutta rajoittavia toimenpiteita ja suojateiden yhteydessa ne korostavat ja turvaavat kevyen lii-
kenteen ylityskohtia. Jos nopeusrajoitus on yli 30 km/h, on korotuksesta varoitettava etukateen liikennemerkilla.
Korotuksen havaittavuutta voidaan parantaa reunapaalujen avulla. (kuva 36)

Yksittaisia toyssyja voidaan kayttaa asuntoalueilla, joissa muutoin muodostuu liian pitkia katuosia ilman hi-
dasteita. Rakenteellisten hidasteiden negatiivisia vaikutuksia voivat olla mm. melu- ja tarindhaitat sek& ongelmat
kunnossapidossa, joita voidaan valttaa mitoittamalla korotukset oikein. Tietyilla maapohjilla esimerkiksi tarina-
haitat tienvarren taloissa voivat aiheuttaa ongelmia talojen perustuksiin. Ongelmia voidaan lievittaa kayttamalla
erilaisia hidastemalleja ja -materiaaleja esim. loivapiirteisia korotuksia, joissa ajoneuvon renkaiden osuessa
hidasteen viisteeseen melu- ja tarindhaitat jaavat suoraviisteista korotusta vahaisemmiksi. Sini- ja ympyrankaa-
riyhdistelméatdyssyjen rakentaminen harkitaan aina tapauskohtaisesti. Loivapiirteisille ja suoraviisteisille toys-
syille on suunnitteluohjeet eri mitoitusnopeuksille. Molemmat tyypit soveltuvat myods vaylille, joilla on raskasta
likennetta. Linja-autoliikenteen reiteilla olevissa ongelmakohdissa hidasteina tulisi kayttaé keskisaarekkeita,
ajoradan kavennuksia tai sivusiirtymia. Jos linja-autoreiteilla kaytetaan toyssyja, niiden tulee olla loivapiirteisia.

Ajoradan kavennuksia voidaan rakentaa kadulle, jolla on korotettu kevyen liikenteen vayla ajoradan yhtey-
dessé. Kavennus voidaan rakentaa kaksipuoleisena suojatien kohdalle tai yksipuoleisena kadun linjaosuudel-
le. Suojatien kaventaminen lyhentéaé ylitysmatkaa ja parantaa samalla ylityksen esteettomyyttd. Kavennuksia
kaytetddn kaduilla, joilla nopeusrajoitus on enintddn 50 km/h. Kavennusta voidaan tehostaa ja havaittavuutta
parantaa reunapaalujen avulla. Suojateiden kohdilla tulee huolehtia siita, etta valaistus ja nakeméat ovat riittavia.
(kuva 37)

Yksipuoleista ajoradan kavennusta voidaan kayttaa kadun linjaosuudella asuntoalueilla, joissa muutoin muo-
dostuu liian pitkia katuosia ilman hidasteita. Yksipuolista saarekkeella toteutettavaa kavennusta voidaan kayttaa
esimerkiksi taajaman sisaantulossa hidastamaan taajamaan saapuvien ajonopeuksia. Vilkkailla vaylilla parhai-
ten toimivat kohtaamisen mahdollistavat kavennukset. Mikali kavennuksen kohdalla sallitaan kohtaaminen, ajo-
radan leveyden tulee olla kavennuksen rakentamisen jalkeen vahintadan 5 metria. Kavennus voidaan rakentaa
myds siten, ettéd hidasteen kohdalla ei ole kohtaamismahdollisuutta. Sivusiirtyméaa voidaan tehostaa ja havaitta-
vuutta parantaa istutusten ja reunapaalujen avulla. (kuva 38)
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Kuva 37. Periaatekuva kavennetusta suojatiesté.
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Kuva 38. Periaatekuvia ajoradan yksipuoleisesta kavennuksesta eli ajoradan sivusiirtymasta.

Hidasteiden valinta maanteilla

Taajaman lapi kulkevalla maantielld nopeusrajoitus on yleensa 40—60 km/h. Maanteille soveltuvia hidastei-
ta ovat mm. leveét suojatiesaarekkeet tai leveat keskisaarekkeet, taajamaportit ja kiertoliittymét. Korotuksista
maanteilla kaytetdan vain loivapiirteisia korotuksia. Kiertoliittymien kayttsta on julkaistu erillinen ohje. Nopeus-
rajoitukseen kiinnitetddn paremmin huomiota, kun nopeusrajoitus on merkin lisdksi maalattu ajorataan. Ajorata-
merkint6ja voidaan toistaa sopivissa paikoissa.

Liikenteen ohjaus hidasteiden yhteydessa

Ajoradan korotuksista varoitetaan liikennemerkilla 141a "Toyssyja”. Merkilla voidaan varoittaa toyssysta, ko-
rotetusta suojatiesta tai muusta vastaavasta rakenteesta. Muulla vastaavalla rakenteella tarkoitetaan tienpinnan
pystysuuntaisia hidasteita. Liikennemerkkia kaytetadn ensimmaisen hidasteen kohdalla, kun nopeusrajoitus on
vahintaan 40 km/h ja jokaisen hidasteen kohdalla, kun nopeusrajoitus on 50 km/h. Hidasteista varoittavia merk-
keja ei kayteta nopeusrajoituksen ollessa enintaan 30 km/h. Toyssy, korotettu suojatie tai muu vastaava rakenne
merkitdén aina valkoisella ruutumerkinnalla.

Jos hidasteena kaytetdan sivusiirtymaé ilman kohtaamismahdollisuutta, voidaan kayttaa likennemerkkeja
222 "Vaistamisvelvollisuus kohdattaessa” ja 221 "Etuajo-oikeus kohdattaessa”.

Hidasteiden kohdalle sijoitetaan yleensa heijastimella varustetut pollarit parantamaan hidasteen havaittavuut-
ta. Pollarien malli valitaan ymparistdon sopivaksi.

AWEIR

nro 141a nro 221 nro 222

Kuva 39. Vasemmalta liikennemerkki tdyssyja (nro 141a), ruutumerkinté korotuksen kohdalla, ruutumerkinta korotetun suojatien
kohdalla, likennemerkit etuajo-oikeus kohdatessa (nro 221) ja vaistamisvelvollisuus kohdatessa (nro 222).

Aloitteiden kasittely

Jokaisella kuntalaisella on oikeus tehda kuntaan aloite esim. likenteen rauhoittamisesta. Jokainen aloite on
kasiteltava ja aloitteen tekijalle vastattava. Liikenteen rauhoittamista koskevat aloitteet késitellaén jatkossa kes-
kitetysti kerran vuodessa.
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6.4 Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

6.4.1 Kevyen liikenteen ylitysten turvaaminen

Suojatie voidaan osoittaa valkoisella ajoradan suuntaisella raidoituksella ja/tai likennemerkilla 511 "Suojatie”.
Havaittavuuden kannalta olisi tarkead, ettad suojatie merkitddn molemmilla tavoilla. Suojateiden havaittavuutta
voidaan parantaa suojatiemerkkeihin asennettavilla sini-valkoraidoitetuilla heratevarsilla sekd reunapaaluilla.
Suojatiella pyoraily on sallittu kevyen liikenteen vaylan jatkeena. Heindkuun 2010 alussa voimaantullut muutos
tielikenneasetuksessa parantaa naiden suojateiden erottamista muista suojateista. Asetuksessa saadetaan,
etta pyoratien jatke merkitaén kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkinnalla osoitetaan pyoréatielta tulevalle pol-
kupyoréilijalle ja mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Jos pyoratien jatke merkitddn suojatiemerkinnan rinnalle tai
keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei merkita.

Suojatien tai koko liittyméaalueen korottaminen laskee ajoneuvojen nopeuksia ja parantaa ylityksen tur-
vallisuutta vahentamalla térmayksen todennakdoisyytta ja toisaalta tormayksen tapahtuessa lieventaa onnetto-
muudenseurauksia.

Keskisaareke on yleisin turvallisuutta parantava rakenne suojatien yhteydessa. Saarekkeen tehtéavana on
turvata kevytta liikkennettd mahdollistamalla ajoradan ylittaminen kahdessa vaiheessa seka osittain hidastaa
autoliikenteen nopeutta. Suojatien varustaminen keskisaarekkeella on suositeltavaa, kun likennemaéra on suu-
rempi kuin 3000 ajon/vrk (lahde: Hidasteiden suunnitteluohje, Luonnos 9.2.2008, Tiehallinto).

Riittavan levea saareke on turvallinen myos lastenvaunujen tai polkupyoran kanssa kulkeville (ks. kuva 40).
Pitkilla suorilla kaduilla levea keskisaareke hidastaa ajonopeuksia muun muassa sen vuoksi, etta se kaventaa
ajotilaa ja katkaisee pitkat katunédkymat. Keskisaareke voidaan rakentaa linja-autoreitille nopeusrajoituksen ol-
lessa enintdan 60 km/h.

Luiskattu reunakivi
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Kuva 40. Periaatekuva keskisaarekkeesta.
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Kevyen liikenteen ali- ja ylikulkukéaytavilla voidaan vilkkaasti liikenndidyilla vaylilla vahentaa ajoneuvolii-
kenteen kanssa samassa tasossa tapahtuvia turvattomia tien ylityksia. Liikkumis- ja toimimisesteisten kannalta
alikulku on ylikulkua parempi ratkaisu. Kevyen liikenteen eritasot tulee sijoittaa luontaisille kulkureiteille ja valttaa
niiden kaytodsta aiheutuvia lisématkoja, jotta niitd myos kaytettaisiin. Alikulkukéaytévat tulee suunnitella riittavan
valjiksi ja niiden suut tarpeeksi avariksi, jotta ndkemat saadaan hyviksi. Alikulun mitoituksessa vapaa korkeus
on oltava vahintaan 2,8 m ja leveys 2,5 m normaalin kunnossapitokaluston vaatimusten mukaisesti. Alikulkua
suunniteltaessa tulee tarkistaa kaytettavissa olevan kunnossapitokaluston vaatimukset. Pyorateiden valisissa
liittymissa nédkeméavaatimus on 15 m. Kohtuuttomien kustannusten valttdmiseksi voidaan nakeméavaatimuksena
kayttdd 12 m. Nama arvot toimivat raja-arvoina myos alikulun ndkemien osalta. Kulkuvaylien pituus- ja sivukal-
tevuudelle asetetut vaatimukset koskevat myos yli- ja alikulkuja. Alikulun valaistus parantaa turvallisuuden tun-
netta. Myods kuivatuksesta tulee huolehtia.

Viimevuosina ovat yleistyneet erilaiset suojatieta lahestyvasta jalankulkijasta tai pyorailijasta varoittavat huo-
miovalot. Tutkimusten mukaan huomiovalot alentavat autoilijoiden keskinopeuksia ja etenkin hdméréan aikaan
lisdavat suojatietd ylittavalle jalankulkijalle tilan antamista. Huomiovaloja voidaan kayttaa kohdissa, joissa on
paljon ylittavaa kevytliikennetta esim. koulureiteilla ja merkittavimpien toimintojen kohdilla seké kohdissa, joissa
autoilijan on vaikea havaita kevyen liikenteen vaylalta tulevaa esim. metsasté tulevat reitit.

Kuva 41. Alikulussa kulkusuunta voidaan osoittaa varimerkinnailla.
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6.5 Esteettomyyden edistdmisen yleiset periaatteet

Esteettomassa ymparistossa kaikille liikkujaryhmille turvataan helppopaasyiset ja turvalliset liikkumismahdolli-
suudet. Hyva ymparisto on selkea ja helposti hahmotettava, reitit ovat mahdollisimman suoria ja lyhyita. Jalan-
kulkuvaylat suunnitellaan siten, etté liikkumista haittaavia tasoeroja on mahdollisimman vahén. Vaylien pintojen
tulee olla kovia, tasaisia ja kaikissa sadolosuhteissa luistamattomia.

Vuosina 2003-2006 toteutettiin liikenne- ja viestintdministerion poikkihallinnollinen esteettémén liilkkumisen
tutkimus- ja kehittdmisohjelma (Elsa). Ohjelman internet-sivuille (www.esteeton.fi) on koottu kattava tietopankki
esteettdmyysmateriaalia mm. julkisten alueiden suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjekortit ja es-
teettémyyskriteerit.

Nakdvammaisille on tarkedd, ettd suojatie alkaa jalankulkuvaylén reunasta suorassa kulmassa. Kun reuna-
tuki on 3...4 cm korkea, sen avulla voidaan ohjata nékorajoitteisen liikkkumista, mutta ylitys on silti mahdollista
myds pyoratuolilla. Rollaattorilla, pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa liikkuville olisi hyvéa olla 1,5 m levea
luiskattu reunakiviosuus suojatien reunassa. Opaslaattoja ja varoitusalueita voidaan kayttaa varoittamassa suo-
jatiesta. Suojatieraidoituksen varin tai kontrastin tulee olla vaylan paallysteesta selvasti erottuva. Esteettémyytta
on my6s hyva valaistus, joka on tarkea erityisesti heikkonakdiselle. Liikennevalo-ohjatuissa suojateissa liikenne-
valon painonappi tulee sijoittaa siten, etté se on talvellakin painettavissa pyoréatuolissa istuen.

Kadunkalusteet, opasteet, likennemerkki- ja valaisinpylvaat seké muut kiinteéat esteet tulisi sijoittaa kulkurei-
tin ulkopuolelle. Jos esteité ei voida siirtdd vaylan ulkopuolelle, tulee ne merkitd ohjaavalla pintamateriaalilla ja
esteiden tulisi sijaita pituussuunnassa samalla linjalla, jotta viereen jaé suoraviivainen esteeton kulkureitti. Erityi-
sesti kaupunkikeskustoissa jalankulkuvaylalla esteend toimivat usein liikkeiden porrasaskelmat, mainostelineet
tai kesdisin avonaiset ovet. Liikkeitd tulee ohjeistaa pitiméaan ovet suljettuna seka sijoittamaan mainostelineet
rakennuksen viereen. Uusia liikerakennuksia suunniteltaessa liikkeiden oviaukkojen tulee olla samassa tasossa
jalkakaytavan kanssa ja oviaukon tulee jaada reilusti seindlinjan sisélle tai ovien tulee avautua sivulle liukumalla.

Esteettémyyden huomioonottaminen on erityisen térkeda kaikissa uudisrakennuskohteissa. Olemassa olevi-
en rakenteiden korjaustarve voidaan selvittaa kattavalla esteettomyyskartoituksella I&hinnd keskustoissa. Koska
kaikkia vaylia ei yleensa voida toteuttaa esteettémiksi, voidaan keskustoihin rakentaa ns. esteettémyyden laa-
tukaytavia. Nailla tarkeimmilla reiteilla esteettdémyys toteutetaan kokonaisvaltaisesti.

Jokaisesta kunnasta tulisi valita esteettémyysvastaava, joka koordinoi esteettomyystyotd kunnassa. Esteet-
tomyysvastaavan kouluttautuu tehtavaan ja huolehtii, ettd kunnan uudisrakentamisessa huomioidaan esteetto-
myysnékdkohdat.

6.6 Kaantymis- ja risteamisonnettomuuksien vahentaminen

6.6.1 Nakemien parantaminen

Liittymien ja kevyen liikenteen ylitysten turvallisuutta voidaan parantaa jarjestamalla riittdvan hyvat nakemat
liittymissé ja suojateiden laheisyydessa. Istutukset tulee valita ja kunnossapitaa siten, etteivat ne kasvaessaan
muodostu ndkemaesteeksi. Nakemat suojateille ja kevyen liikenteen vaylille etenkin paivéakotien, koulujen, pal-
velutalojen ja liikekeskusten laheisyydessa seka liikennemerkkien ja tiennimikylttien nakyvyys tulee tarkistaa
saannollisesti vuosittain. Samoin aurauslumen kasaamista liittym&aluille ja suojateiden l&heisyyteen tulee valt-
tdad. Joskus ndkeméaesteena voi olla liittymaalueella oleva rakennus. Talléin ndkemié voidaan parantaa esimer-
kiksi peilin avulla tai joissain tapauksissa purkamalla rakennus. Nakemien parantamisella voidaan parantaa
myds ajoneuvojen liittymaturvallisuutta.
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6.6.2 Liittymien parantaminen

Kiertoliittyma on turvallisin tasoliittymien tyyppi, silla ajonopeudet ovat alhaiset ja tormayskulmat loivia (kuva 30).
Kiertoliittym& soveltuukin erityisen hyvin olemassa olevien nelihaaraliittymien (X-littymd) turvallisuuden paran-
tamiseen sek& péaa- ja kokoojateiden liittymiin, joissa voi olla myds sujuvuusongelmia. Kiertoliittymat alentavat
ajonopeuksia, joten ne soveltuvat hyvin sellaisille vaylille, joissa ajonopeudet nousevat helposti. Kiertoliittymaa
voidaan kayttaa myos taajaman "porttina”, jolloin tiellaliikkuja tietda saapuvansa erilaiseen likenneymparistoon.
Ympyran keskelle sijoitettavilla istutuksilla ja taideteoksilla voidaan tuoda paikallisuutta nékyviin ja piristaa katu-
miljoota. Kiertoliittyméa on myos helppo paikantamiskohde. Kiertoliittymé&n suunnittelussa on kiinnitettava erityista
huomiota kevyen liikenteen jarjestelyihin ja -nékemiin, jos kevyt liikenne tulee ristedmaan tasossa. Paavaylilla
voidaan tarvita kevyen liikenteen alikulku.

Liittyméan porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyméan (X-liittym&) korvaamista kahdella perakkaisella kol-
mihaaraliittymalla (T-liittymd). Liittyman porrastamisella vahennetdan konfliktipisteitd eli mahdollisia onnetto-
muuskohtia littymassa. Ristedvien virtojen konfliktipisteet ovat vaarallisimpia kuten myds suoraanajavien vali-
set risteamiset, jolloin ajonopeudet voivat olla korkeita. Kiertoliittymissa seka T-liittymissa néaita pisteita ei ole.
Vaistotilan rakentaminen véahentdd paasuunnan perdanajo-onnettomuuksia seka parantaa liittyman sujuvuutta.
Samalla paasuunnan ajonopeudet kuitenkin nousevat. Vaistéttiloja ei siksi kdytetd taajamien laheisyydessa.
Odotustasanteen parantaminen sivutien liittymaan helpottaa talvisin etenkin raskaan liikenteen paasya paa-
suunnan liikennevirtaan.
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Kuva 42. Konfliktipisteet erityyppisissa liittymissa.

Liittyméasaarekkeen rakentaminen seka liittyman kaventaminen ja muotoilu suunnitteluohjeiden mu-
kaisesti selkeyttavat liikennejérjestelyja, ohjaavat autoilijaa kayttdmééan oikeanlaisia ajolinjoja ja vahentavat
ongelmallisten liittymien ristedmisonnettomuuksia.

Etenkin taajamissa liittyma-, katu- ja pysakodintialueiden jasentely selkiyttaa liikennejarjestelyja, ohjaa
autoilijaa kayttamaan oikeita ajolinjoja seké lisda jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta. Liikkeiden pysakaoin-
tialueet voidaan erottaa kevyen liikenteen vaylasta tai ajoradasta maaliviivalla sekd kevyen liikkenteen vaylan
erottamista piha-alueen vélikaistalla tai reunapaaluin.
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6.7 Maanteiden liikkenneturvallisuuden parantaminen

6.7.1 Maanteiden linjaosuudet

Suomen tiestd on paaosin rakennettu 60- ja 70-luvuilla. Maanteiden eraisiin ominaispiirteisiin kuuluvat runsaat
geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan puutteelliset tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan kohtuullisin kus-
tannuksin korjata paallystystdiden yhteydessa. Levitysta voidaan tehd& olosuhteista riippuen 0,5...1,0 metria.
Pysty- tai vaakageometrian korjaaminen vaatii tiesuunnitelmien laatimista ja raskaampia toimenpiteita.

Muita pienempia toimenpiteitd on taristavan keskiviivan tai reunaviivan jyrsiminen seké reunapaalujen asen-
taminen. Taristavia merkintdja ja reunapaalutusta on maanteiden vilkkaimmille vaylille tehty pitkia, yhtenaisia
osuuksia. Taristavalla keskiviivalla on kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia vahentava vaikutus ja taristavan
reunaviivan on todettu vahentavan suistumisonnettomuuksia. Taristdvaa merkintaa ei tule tehda, jos tieosuu-
della ei kayteta kaikkia tiemerkintdja tai paallystetyn pientareen leveys on alle 0,5 m. Vanhaan paallysteeseen
taristava merkinta voidaan tehda jyrsimalla ja paallystyksen yhteydessa merkinta toteutetaan painamalla. Reu-
napaaluja voidaan asentaa maanteille, joilla nopeusrajoitus on 100 km/h.

Vakavien kohtaamisonnettomuuksien maaraa on saatu 2000-luvulla vahennettya rakentamalla keskikaiteita.
Keskikaiteita on toteutettu paateille ohituskaistojen yhteyteen. Ohituskaistat parantavat huomattavasti ohitusti-
lanteiden turvallisuutta ja ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksien maara on myds vahentynyt. Tienpidon nykyisella
rahoitustasolla ei uusia keskikaiteellisia tieosuuksia juurikaan enda rakenneta.

6.7.2 Reunaymparistén pehmentaminen

Tien reunaymparistdn (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehmentéamiselld pyritdan lieventamaan suis-
tumisonnettomuuksien seurauksia. Reunaympariston turvallisuus korostuu teilld, joilla on korkeat nopeusrajoi-
tukset. Turvallisuutta lisdavat mm.:

« loiva luiskakaltevuus

¢ penger- ja siltakaiteiden riittdva pituus ja nykyaikaiset ominaisuudet

¢ sivuojan muotoilu

¢ puuston poistaminen tai harventaminen

* myotaavat valaisinpylvaat

« suurten kivien yms. esteiden poistaminen

« sivuteiden liittymaluiskien muotoilu

e rumpujen péiden viistaminen.

6.7.3 Elainonnettomuuksien vahentaminen

Alueilla, joissa hirvieldaimista on todettu olevan toistuvaa vaaraa liikenteelle, on tehokkain keino hirvi- ja peura-
kannan vahentadminen. ELY-keskus ja riistanhoitopiirit neuvottelevat vuosittain kaatolupien maéarasta seka kes-
kustelevat eldinten kulkureiteissa tapahtuneista muutoksista. Maantieverkolla eldinonnettomuuksia voidaan
vahentéa tehostetuilla tienvarsiraivauksilla. Riista-aitojen lisddminen ja ylityspaikkojen turvaaminen yli- tai ali-
kulkujarjestelyin vahentda eldinten ja ajoneuvojen kohtaamismahdollisuutta. Nopeustason alentaminen liséa
reaktioaikaa ja antaa kuljettajalle mahdollisuuden valttaa onnettomuus.

58



6.8 Muita liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita

6.8.1 Rautateiden tasoristeysturvallisuus

Rautateiden tasoristeysonnettomuuksia tapahtuu vartioiduissa ja vartioimattomissa tasoristeyksissa seka vaha-
etta vilkasliikenteisilla rataosuuksilla. Tasoristeysonnettomuuksiin on usein syyna autoilijoiden varomattomuus
tai virhetoiminta. Fyysisia toimenpiteitd onnettomuuksien vahentéamiseksi ovat tasoristeysten poistaminen ja
tasoristeysten varoituslaitteiden asentaminen. Vaaratilanteita aiheuttavat autoilijoiden liian suuret lahestymis-
nopeudet ja jopa tietoinen riskinotto. Tasoristeysonnettomuus sattuu useimmiten autoilijalle, joka ajaa tutussa
ymparistossa, paivasaikaan, hyvalla kelilla ja selvin pain. Vaaraa lisdavat maaston ndkeméesteet ja odotusta-
santeiden puuttuminen.

6.8.2 Valaistuksen rakentaminen

Valaistuksella voidaan parantaa liikkenneturvallisuutta ja lisata tielld likkujan turvallisuuden tunnetta, mukavuutta
ja nakyvyytta. Haja-asutusalueilla tarkeité valaistavia kohteita ovat liittymaalueet, koulujen ymparistét ja linja-
autopysakit. Valaistus rakennetaan kaikille uusille kaduille. Olemassa oleville valaisemattomille kaduille valais-
tus rakennetaan peruskorjauksen yhteydessa.

6.8.3 Talvihoito

Maanteilla kaytetdaan koko maassa yhtenaista talvihoidon palveluluokitusta. Palvelutaso maaraytyy paaosin tien
likennemaaran, toiminnallisen luokan ja alueen ilmaston mukaan. Kaytdsséa on kuusi talvihoitoluokkaa lIs, I, Ib,
Tlb, Il ja lll (kuva 43). Kevyen liikenteen vaylat jaetaan kahteen hoitoluokkaan, K1 ja K2.

Kuntien katuverkolla on kéytéssa valtakunnallisen ohjeen (Kuntaliitto 2007) mukainen kunnossapito-luokitus.
Ajoradoilla on kaytossa I, 1l seka 11l -luokat ja kevyen liikenteen vaylilla A ja B -luokat.

Koululais-, maito- ja linja-autokuljetusten reiteilla voi olla useita eri tienpitdjia. Talldin kuljetusten varmistami-
seksi on selvitettava talvihoidon tason yhtenaistamista tai véhimmaisvaatimuksia.

6.8.4 Tienvarsimainonta

Liikenteessa annettava informaatio tulee olla mahdollisimman selke&a ja yksikasitteista. Liikkujan toimintaa oh-
jaavien havaintodrsykkeiden liiallinen maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa ajovirheisiin, jopa
likenneonnettomuuksiin. Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liikennemerkkien havaitsemista ja muiden
likenteessa selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden havaitsemista. Mainosten epayhtenainen ulkoa-
su huonontaa myds ymparistokuvaa. Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tielta luettavien mainosten
pitdminen olla perusteltua. Talldinkéén niista ei saa olla haittaa liikenneturvallisuudelle. Taajaman ulkopuolella
mainoksen sijoittaminen tieymparistoon on paasaantoisesti kielletty. Ely-keskus voi kuitenkin hakemuksesta
myontad poikkeusluvan tietyin perustein mainoksen pystyttamiseksi.
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Talvihoitoluokat 1.1.2011

P aljas fa pitdvd, 14pl talven suolatiava

s Paljas, 4pd talven suolattava, Sisin mahdollisesti lievad lukkautta

Osin lumipintainen, pakkaskelilld suslaamaton

Taajamissa, hieman syvemméat urat sallittuja

Lumipintainen, pistehiekoitetiava, ongelmakelild hekoitetaan koko tie

Sama kuin edelld, muita hieman pidemmélld toimenpideajalla

Kuva 43. Maantieverkon talvihoitoluokitus suunnittelualueella.

6.8.5 Koulut

4512\
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Koulujen ympéristdssa liikenneturvallisuuden kannalta keskeisia kysymyksia ovat:

. koulumatkojen liikenneturvallisuus

. polkupydrien ja henkilokunnan autojen pysakaintijarjestelyt, autojen peruut-
tamisten valttaminen

. huoltoliikenne

. nakemat

. kulkuyhteydet pihasta tielle seké pysékkien ja pihan valilla

. kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattdpaikat
(saattoliikenne)

. tie- ja pihavalaistus

. likennemerkkien yhtendinen kayténtd koko kunnan alueella

. kunnossapito

. kouluympariston selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys.



Piha-alueen eri toiminnot pyritdén erottamaan selkeasti toisistaan. Vélituntipiha ja liikunta-alueet seké toisaal-
ta huoltopiha, pysakadintialueet ja koulukuljetuksen nouto- ja jattOpaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan. Autojen
pyséakointialueet lammityspistorasioineen tulee sijoittaa valituntipihan ulkopuolelle niin, ettd piha-alueen poikki
ajaminen voidaan valttdd. Myds autojen peruuttaminen on riskitekijé, joka tulee minimoida likennejérjestelyjen
suunnittelussa. Polkupydrien pysékointialueen tulee olla riittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakoéinnista
erillaén. Ajoneuvoliikenne koulujen yhteydessa oleville asunnoille huoltoliikenne mukaan lukien jarjestetaan si-
ten, ettei kouluaikana ajeta valituntipihalla tai likunta-alueella. Myos iltakéytén pysakaéinnin tulisi tapahtua pihan
ulkopuolella vaarantamatta pihaan tulevan kevyen liikenteen turvallisuutta hamarassa tai pimeéssa liikuttaessa.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittavat nakemat, jotta liittymaan tulevat havaitsevat toisensa
riittdvén ajoissa toimiakseen turvallisesti. Nakematarkasteluissa kaytettava silmépistekorkeus lapsipyorailijalla
on 0,8 m ja autoilijalla 1,1 m. Nakemaalueilla ei saa olla tiheda puustoa eikéd pensaita. Lumivallit on pidettava
rittdvan matalina. Moottoriajoneuvoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle pyritdan jarjestamaan omat liittymat.

Kulkuyhteys péaétien poikki koulun pihalle saattaa olla liikenneturvallisuuden kannalta merkittava riskitekija.
Tavoite on, ettd oppilaat jatetdan kuljetusvalineesta aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetulle py-
sakkialueelle tai tienvarressa koulun puoleiselle pysékille. Taajamaoloissa ylityspaikalla on yleensa suojatie,
jonka turvallisuutta voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen avulla. Koulun kohdalla nopeusrajoitus suoja-
tien kohdalla saa olla enintdan 30 - 40 km/h. Haja-asutusalueen koulun kohdalla kevyen liikenteen ylityspaikalla
tulee olla hyvat ndkeméaolosuhteet ja nopeusrajoitus kouluvuoden aikana enintddn 60 km/h. Jos maantien yli
on merkitty suojatie, siitd voidaan varoittaa likennemerkilla 151 "Suojatien ennakkovaroitus”. Koulujen kohdalla
kaytetdan varoitusmerkkid 152 "Lapsia”, jonka alapuolella voidaan kayttdd samassa varressa esim. nopeusra-
joitusmerkkia.

Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla likenneturvallisuutta. Valaistus parantaa koululaisten ha-
vaittavuutta ja on merkki tietd ymparoivasta maankaytosta. Valaistuksen tarpeeseen vaikuttavat mm. liikenteen
maara ja koostumus seka tienvarsiasutuksen maara.

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liilkenneturvallisuutta voidaan arvioida ns. Koululiitu-menetelmalla.
Menetelmé laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun,
joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan ELY-keskuksen tierekisterista ja se
huomioi mm. liikennemaérat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mita
korkeampi riskiluku on, sitd vaarallisempana tieosuutta voidaan pitd&d. Menetelma huomioi vain tien ja likenteen
ominaisuuksia, ei koululaisen kykya selviytya liikkenteessa eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelmén avulla pystytdan méaarittamaan tieosuuksien keskinéinen jarjestys vaarallisuuden suhteen.
Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.
Liikenne- ja viestintdministerid on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, jota korkeammilla arvoilla tulisi
harkita koulukuljetusta. Koululiitu -menetelmalla arvioidut tieosuuksien indeksiluvut I16ytyvat mm. It&-Suomen
Liikenneturvallisuustoimijan internet -sivuilta (www.itatoimija.fi).




6.9 Toimenpideohjelma

6.9.1 Toimenpideohjelman sisélto

Liikenneymparistoon kohdistuvat parantamistoimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan, jossa on esitetty toi-
menpiteiden sisalto, kiireellisyysluokka ja alustava kustannusarvio seka tienpitgja.

Toimenpideohjelmaan pyrittiin ottamaan mukaan edullisia ja nopeasti toteutettavissa olevia liikenneturvalli-
suutta ja liikennejarjestelyja parantavia toimenpiteitd. Pienten toimenpiteiden tdydentadminen ja toteuttaminen
tulee olla jatkuva prosessi likenneymparistén kohentamisessa. Nopeasti toteutettavia toimenpiteitd ovat esim.
kevyen liikenteen ylitysten ja liittymien turvallisuutta parantavat jarjestelyt, liikenteen rauhoittamistoimet, nopeus-
rajoitusten tarkistukset ja likenteenohjausjarjestelyt. Toimenpideohjelma sisaltdd myos joitakin suurempia tyén
aikana esille tulleita rakennustoimenpiteita kuten kevyen lilkkenteen vaylien ja alikulkujen rakennustarpeita seka
kiertoliittymien rakentamisen. Nama toimenpiteet vaativat myds tarkempaa suunnittelua.

Toimenpiteet luokiteltiin kolmeen kiireellisyysluokkaan. Ensimmaiseen luokkaan sisallytetyt toimenpiteet ovat
pieni& helposti toteutettavia hankkeita sek& muita kiireellisia kohteita. Yksittdisen toimenpiteen kustannukset
ovat usein pienid, joten nopea toteuttaminen on mahdollista. Toisessa luokassa olevat hankkeet ovat muita
likenneturvallisuuden kannalta tarkeita lahivuosina toteutettavia hankkeita, joiden toteutus edellyttaa suunni-
telmallisen rahoituksen jarjestamistda. Kolmannessa luokassa olevat hankkeet ovat tydn aikana esille tulleita
tarpeita, joiden toteutus parantaa liikenneturvallisuutta pitkalla aikavalilla, mikali toteuttaminen on taloudellisesti
mahdollista.

Kiireellisyysluokkien ohjeelliset ajoitukset ovat:
« Kiireellisyysluokka |  vuodet 2013 - 2015
« Kiireellisyysluokka Il vuodet 2015 - 2019
« Kiireellisyysluokka Ill  vuoden 2020 -

Kiireellisyysluokassa 1 olevista toimenpiteistd on tarkeimmiksi nostettu kunnittain 2-3 toimenpidetta, jotka
pyritdan toteuttamaan ensimmaisina. Toimenpidetaulukossa ndma toimenpiteet on lihavoitu. Liikenneturvalli-
suus- ja liikenneymparisttn parantamistoimenpiteet on esitettyna liitteessé 2 olevissa taulukoissa seka kartoilla.

Esteettdmyystoimenpiteet

Tyon yhteydessa tehtiin esteettomyystarkastelut Savonlinnan, Keriméen, Punkaharjun, Sulkavan ja Enon-
kosken taajamiin. Esteettomyystarkastelu tehtiin yhdessé kaupungin/kunnan ja ELY-keskuksen edustajien seka
vanhusneuvoston paikallisten yhdistysten kanssa.

Tarkastelun perusteella esiin nousseet suuremmat liikkenneturvallisuuspuutteet, kuten suojatiejarjestelyt, on
huomioitu liikenneymparistdn toimenpideohjelmassa. Léhinna rakennusten sisdénkaynteihin yms. liittyvat es-
teettdmyyspuutteet on kirjattu omaksi toimenpide-listaksi (liite 3).

6.9.2 Toimenpiteiden kustannukset ja vaikutukset

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty yhteensa 117 liikenneymparistéon kohdistuvaa teknisté toimen-
pidetta, joista 36 Savonlinnaan, 16 Enonkoskelle, 17 Keriméaelle, 24 Punkaharjulle ja 24 Sulkavalle. Alustavat
kustannusraamit toimenpideohjelman mukaisille liikenneturvallisuustoimenpiteille Pohjois-Savon ELY-keskuk-
selle ja kunnille kohdistuvissa toimenpiteissa tienpitdjan ja kiireellisyysluokan mukaisesti on esitetty seuraa-
vassa taulukossa. Naiden liséksi suunnitelmassa on Savonlinnan osalta yksityiselle kohdistuvia toimenpiteita,
jonka kustannusarvio on 5 000 eurolla ja Punkaharjun osalta Liikennevirastolle (rata) kohdistuvia toimenpiteita
yhteensé& noin 125 500 eurolla. Kustannusarviot tdsmentyvét jatkosuunnittelun aikana rakentamisolosuhteiden
ja toteutusajankohdan perusteella. Kustannustaulukossa ei sisalléd isojen hankkeiden kustannuksia.
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Taulukko 0.1. Alustavat kustannusraamit liikenneympariston parantamiselle.
Pohjois-Savon ELY-keskuksen kustannukset €
Kiireellisyys- | Savonlinna Enonkoski Kerimaki Punkaharju Sulkava YHTEENSA
luokka
1 2 600 14 400 5450 5 500 8 100 36 050
2 4 000 27 500 8 000 751 000 89 500 880 000
3 1 842 000 128 100 200 000 931 900 1 766 000 4 868 000
YHTEENSA 1848 600 170 000 213 450 1 688 400 1 863 600
Kuntienkustannukset €
Kiireellisyys- | Savonlinna Enonkoski Kerimaki Punkaharju Sulkava YHTEENSA
luokka
1 148 800 0 750 500 2200 152 250
2 235 000 7 500 15 000 50 000 42 500 350 000
3 622 000 0 200 000 112 900 340 000 1274 000
YHTEENSA 1 005 800 7 500 215 750 163 400 384 700

Maanteille esitettyjen toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutukset on arvioitu Tarva -ohjelmalla. Ohjelmalla
pystytdan laskemaan tien parannustoimenpiteiden keskimaarainen vaikutus henkildvahinkoon johtaneisiin on-
nettomuuksiin. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vahentévat toteutuessaan Savonlinnan
seudun maanteilla yhteensa 0.491 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa, joista Savonlinnassa 0.059, Enon-
koskella 0.014, Kerim&ella 0.172, Punkaharjulla 0.208 ja Sulkavalla 0.038.
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/ Seuranta ja mittarit

Nykytilanneanalyysin ja ongelmakohteiden kartoituksen pohjalta asetettiin tavoitteeksi toimenpiteet Savonlin-
nan seudun liikkenneturvallisuuden parantamiseksi. Suunnitelman aikana perustetut liikenneturvallisuusryhmét
vastaavat liikenneturvallisuustydn seurannasta. Seurannan tavoitteena on tarkastella miten liikkenneturvallisuus-
tydssa on onnistuttu. Liikenneturvallisuusty® on luonteeltaan pitkdjanteista ja onnettomuuksien syntyyn vaikut-
tavat useat tekijat yhdessa. Yksittéisten toimenpiteiden vaikutuksia ei yleensa ole suoraan nahtévissa onnetto-
muustilastoissa vaan tyon tulokset nakyvat vasta pidemman ajanjakson kuluessa. Seurannan kautta pyritaan
osoittamaan, etta tehty tyd on oikeansuuntaista. Seuranta auttaa my6s niukkojen resurssien kohdentamisessa
ja liikenneturvallisuusty®n suunnittelussa. Seurannan kautta voidaan vaikuttaa myos tydntekijdiden motivaatioon
jatkaa toimintaa.

Liikenneturvallisuustyon jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan apuvalineeksi on tassa tyds-
sé& madritelty mittareita. Mittareiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustyon edistymisesté ja
ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tavoitteena on oman tyon kehittdminen liikenneturvallisuus-
kehityksen perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturvallisuusty6ta tekevia tahoja, silla mittarit kuvaavat
pelkistetysti likenneturvallisuustydn edistymista ja sen tavoitteita.

Savonlinnan seudun liikenneturvallisuusty®n mittarit ovat:

likenteen turvallisuuden paran-
taminen keskustoissa (olosuh-
teet & asema)

onnettomuuksien lukuméaara

Tavoite Mittari Yksikko Lahde ja vastuutaho
Henkildvahinkoon johtaneiden Henkildvahinkoon johtaneiden onn./vuosi | Tilastokeskus (Liikenneturvalli-
onnettomuuksien vahentdminen | onnettomuuksien lukumaara suusryhma)

Jalankulku-, pyoraily- ja mopo- | Jalankulkija-, pyoréily- ja mopo- | onn./vuosi | Tilastokeskus (Liikenneturvalli-

suusryhma)

Liikkumisympariston ja yhdys-
kuntarakenteen kehittaminen
kokonaisuutena (maankaytto,
likennejarjestelma, liikenneym-
péristdn parantaminen)

Liikenneymparistén paranta-
missuunnitelmassa esitettyjen
ratkaisujen toteuttaminen

toteuma-%

Oma seuranta (tekninen puoli)

Asemakaava-alueen ulkopuo-
lelle my6nnettyjen vakituisten
asuntojen rakennuslupien
maara

%

Oma seuranta (tekninen puoli)

Turvallisen liikennekayttaytymi-
sen ja liikenteen turvavalineiden
kayton edistaminen

Pyorailykyparan, heijastimen ja
turvavyon kayttoaste

%

Liikkenneturva Etela-Savon
tieto, Liikenneturvallisuusryhméa
kuntakohtainen tieto

paosuuksien kasvattaminen

tain jalankulkijoiden ja pyoraili-
jéiden maarasta

Liikennetiedotus- ja koulutusti- | kpl Oma seuranta (likenneturvalli-
laisuudet suusryhma)
Rattijuoppojen osuus kaikista % Tilastokeskus/iLiitu-palvelu
heva-onnettomuuksien osallista (Liikenneturvallisuusryhma)
Voimassa olevat hallintokuntien | kpl Oma seuranta (likenneturvalli-
toimintasuunnitelmat suusryhma)

Jalankulun ja pyoérailyn kulkuta- | Poikkileikkauslaskenta vuosit- kpl Oma seuranta (likenneturvalli-

suusryhma)
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8 Ensimmaiset askeleet ja tyon jatkuvuus

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasiteltavaksi kuntien asianomaisissa lautakunnissa ja kunnanhal-
lituksissa. Poliittinen késittely vahvistaa liikenneturvallisuudelle asetetut tavoitteet osaksi kuntien laatu- ja tu-
lostavoitteita ja osoittaa tyohon tarvittavat resurssit. Taméa korostaa omalta osaltaan liikkenneturvallisuustyén
painoarvoa. Lautakuntakasittelyssd myods voidaan vahvistaa myos kyseisen hallinnonalan edustajat kuntien lii-
kenneturvallisuusryhmaan. Jatkossa liilkenneturvallisuusryhma tiedottaa vuosittain lautakunnille mité liikennetur-
vallisuusryhma ja erityisesti oma hallintokunta on toteuttanut.

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuttua tarkeinta on kéytannon toiminnan jatkaminen ja toimenpiteiden
toteutuksen aloittaminen. Liikenneturvallisuusryhma on kokoontunut tydn aikana ja hallintokunnissa on laadittu
tulevien vuosien kaytannon ty6ta ohjaavat toimintasuunnitelmat. Toimintasuunnitelmat jalkautetaan kaikkiin yk-
sikoihin kevaan 2013 aikana. Yhdessa keskustellen ja toimintaa suunnitellen sitoutetaan kaikki tahot liikennetur-
vallisuustyon tekemiseen ja kehittdmiseen jatkossa. Savonlinnan virallinen liikenneturvallisuusryhma nimitetédan
kuntaliitoksen jalkeen. Liikenneympéristtn osalta suunnitelmassa esitetyista liikenneympariston toimenpiteista
suurin osa vaatii tarkempia rakennussuunnitelmia.

Mahdollisimman pian suunnitelman valmistumisen jalkeen liikenneturvallisuusryhméa kokoontuu, jotta tyolle
saadaan jatkuvuutta. Ensimmaisessé kokouksessa on tarkeaa sitouttaa ryhmén jasenet ja sopia, miten toiminta-
suunnitelmat on kasitelty jokaisessa hallintokunnassa. Toimintasuunnitelman jalkauttamisen yhteydessa yksikot
tulevat tietoiseksi liikenneturvallisuusryhmén olemassaolosta ja oman hallinnonalansa edustajasta. Nain hallin-
tokunnissa tiedetdédn oma yhdyshenkilo ja saadaan "kentén aani” kuulumaan ryhmaélle. Liikenneturvallisuusryh-
man ensimmaisessa kokouksessa tulee myds sopia miten suunnitelman seuranta jarjestetdadn. Ryhman tehtavat
on koottu seuraavaan:

¢ koko kunnan liikenneturvallisuustyén organisointi

« vastuun jakaminen eri hallintokuntien kesken

« liikkenneturvallisuussuunnitelman pitdminen ajan tasalla

« tavoitteiden asettaminen (5-10 v)

 vuosittaiset teemat ja painopistealueet

« toimintasuunnitelmien laatimisesta ja toteutumisesta huolehtiminen
 yhteisten kampanjoiden ja tempausten suunnittelu

« toiminnan edellyttdma budjetointi ja varainhankinta

« liikenneturvallisuustilanteen seuranta ja tiedottaminen

« eri liikkujaryhmien huomioiminen maankayton ja liikenteen suunnitelmissa

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistumisesta on hyva tiedottaa seka kuntien omille tyontekijoille etta
kuntalaisille. Sisdisessa tiedottamisessa keskeista on, etta kaikki tyontekijat tietdvat oman hallintokuntansa toi-
mintasuunnitelmien siséllon ja osaavat sisallyttaa likenneturvallisuuden osaksi omia tydtehtaviaan. Liikennetur-
vallisuussuunnitelma on kaikkien nahtévilla internetsivuilla ja sielta voi helposti hakea omassa tytsséan tarvit-
semia osia.

Liikenneturvallisuusty6n jatkuvuus varmistuu liikkenneturvallisuussuunnitelman poliittisen hyvaksymisen ja
paattgjien sitoutumisen jalkeen liikenneturvallisuusryhman aktiivisen toiminnan kautta. Hallintokuntien toimin-
tasuunnitelmat tarkistetaan ja toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittain. Seurannan tulokset kasitellaan
kuntien organisaatioissa kuten muutkin toiminnalle asetetut tulostavoitteet.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen aikana liikenneturvallisuustyélle asetettujen tavoitteiden, toimen-
piteiden seka liikenneturvallisuustyon toteutumisen seurannan koordinoinniksi on valittu mittareita. Mittareita
seurataan vuosittain liikenneturvallisuusryhmassa. Liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteiden vaikutukset
ovat usein todettavissa vasta pidemman ajanjakson kuluessa.
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Liite 1 Hidasteiden valinta katuverkolle

HIDASTEIDEN VALINTA KATUVERKOLLA

Vaylan tyyppi | Paa- ja kokoojakadut | Keskustan Asunto- Bussi-
liikekatu katu reitti
Hidastetyyppi 50 km/h 40 km/h 30-40 km/h 30-40
km/h
Suojateiden kohdat
Korotettu suojatie
(6cm/100cm) * 2 2 2 *
Suojatielle keskisaareke
=3m) 1 1 1 - +
Suojatien kohdalla ajor_adan 2 5 5 5 +
kavennus, ha kohtaaminen
Ajoradan kavennukset
Yksipuolinen kavennus, i ) i > i
ei kohtaamista
Yksipuolinen kavennus, i + i 5 +
ha kohtaaminen
KakS|puoIe|r_1en kavennus, 2 5 2 5 +
ha kohtaaminen
S-mutka, ei kohtaamista - - - 1 -
Leved keskisaareke (= 3 m) 2 2 2 - +
Leve_a k_eskys_aareke ja 2 5 5 ) +
keskilinjan siirto
Ajoradan korotukset
Korotettu alue (6cm/100cm) - + 2 + +
Ympyrankaariyhdistelma-
toyssy (mitoitusohje nopeu- + + - + +
den mukaan)
Tyynyhidaste - 2 - + +

Muut toimenpiteet kuten huomion kiinnittdminen nopeusrajoitukseen

Nopeusrajoitus + + + + +

ajoratamerkinté

Heréteraidat + + + + +

Pollarit + + + + +

Hidastepysékki - - + + +
1 = Ensisijainen hidastetyyppi + = Mahdollinen hidastetyyppi

2 = Toissijainen hidastetyyppi - = Ei suositeltava tyyppi
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Liite 2 Toimenpideohjelma
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Sulkava 8.6.2012

Liite 3 Esteettomyystarkastelun tulokset

Kohde ja kuva

Ongelma/ puute

Ratkaisu

Kunnanviraston sisaankaynnin
kohta

Wiljami kauppa

Tori

Palvelutaksien pysakki,
korkea reuna jota ei ole
merkitty heikkonakoisia var-
ten

A-mainos ja pyorapysakain-
tia sisdédnkaynnin laheisyy-
desséa

Huomiovarin maalaaminen
reunakiveen

A-mainoksen siirto seinan
viereen

Inva-paikan merkintaa ei
huomaa

Inva-merkin maalaus asfalt-
tiin

Useita korkeita reunakivia
suojateiden kodilla

Reunakivien madaltaminen

Suojatien kohdalla korkea
reunakivi

Tie viettdd, kun kelaa itse
pyoratuolilla

Reunakivien madaltaminen
suojateiden kohdalla
Kaltevuuden korjaus paal-
lystystyon yhteydessa
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Liite 3 Esteettomyystarkastelun tulokset

Kohde ja kuva

Ongelma/ puute

Ratkaisu

Alanteentien polku rantaan

» Kaide puuttuu rantaan vie-
valta luiskalta

Kaiteen rakentaminen

Apteekin porras, luiska
puuttuu

Tasanteen suurentaminen
ja luiskan ja kaiteen raken-
taminen seinan viereen

Pankki

Luiskalta vaara tippua, por-
tailla vain yhdet kaiteet

Kaiteen rakentaminen luis-
kalle ja portaille

uraku ntatal'o

=  Kynnys

Kynnyksen luiskaaminen

Terveyskeskus

» Polun luiska liian jyrkka
= Pijhassa routavaurioita

Kaiteen rakentaminen polun
reunaan
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Kohde ja kuva

Ongelma/ puute

Ratkaisu

Terveyskeskus

L

= Pihassa sadevesikourut
haittaavat pyoratuolilla lik-
kumista

= Laatoituksessa kulkua hait-
taava reuna

= Nakdvammaiset eivat par-
jaéa yksin

= Ei automaattisesti aukea-
vaa ovea

= sadevesikourujen kotelointi

» kynnyksen luiskaaminen

* [tsestddn aukeavan oven
asentaminen

Terveystie

= Kupera ja huonossa kun-
nossa

= Suojatie puuttuu Vilkanhar-
juntien kevyen liikenteen
vaylan jatkeelta Terveystiel-
ta

= Suojatien rakentaminen
kevyen liikenteen vaylan jat-
keelle

Palveluasuntoihin ja eldinlaaka-
rin sisdankaynti

= Jyrkét luiskat

» Elainlaakarin sisaankaynnin
luiskan materiaali hankala
pyoratuolille

= Luiskien korjaus

Kehitysvammaisten asuntola-
paivakeskus

= Kehitysvammaisten asunto-
lan ja palvelukeskuksen va-
lisella reitilla jyrkk& maki

= Suljetaan reitti, jotta oikeaa
kevyen liikenteen vaylaa
kaytettaisiin
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Kohde ja kuva

Ongelma/ puute

Ratkaisu

ivékeskus

» Piha hyvin kalteva
= Laatoituksen reuna korkea

= Laatoituksen reunan luiska-
us
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vaa ovea
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